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1 Aufgabenstellung

Die MS Wohn- und Gewerbebau GmbH, Pirmasens beabsichtigt auf
dem Geldnde der ehemaligen Firmen ,Saarlandische Gesellschaft fir
Grubentechnik (SGGT)” und ,Werle” in der Stadtmitte von Ottweiler
die Entwicklung des ,,Blieszentrum Ottweiler”.

Dieses umfasst in der Planung einerseits einen Discountmarkt, einen
Verbrauchermarkt, einen Drogeriemarkt, eine Apotheke, einen
Elektronik-/Telekommunikations-Fachmarkt und eine Demenzwohn-
gemeinschaft, andererseits eine Flache fir Wohnen und eine
Gewerbeflache fiir Handwerksbetriebe.

4

4 VA i 1
#Saarbricken Blieskasie

Abb. 1: Ubersichtskarte (© OpenStreetMap contributors)
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Abb. 2: Lage gepl. ,Blieszentrum“ in Ottweiler (© OpenStreetMap contributors)

Zur Beurteilung, welche zusatzlichen Verkehrsmengen erzeugt
werden und ob der geplante Anschluss an das Uberortliche
Verkehrsnetz (iber den vorhandenen Knotenpunkt B41 Bliesstralle /
SchloRstralle moglich ist, dient dieses Verkehrsgutachten.

Untersucht werden die Knotenpunkte B41 BliesstraBe / SchloRstralRe
(Lichtsignalanlage), SchloRstraRe / Zufahrt ,Blieszentrum (Vorfahrt-
regelung) und B420 Saarbriicker StraRe / BahnhofstraBe (Vorfahrt-
regelung).

2 Verkehrsnetz

Die Bundesstrafle B41 beginnt an der deutsch-franzdsischen Grenze
bei Saarbriicken und endet nach 130 km mit einer Anschlussstelle an
der BAB61 bei Bad Kreunznach im benachbarten Rheinland-Pfalz.
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Bei der regionalen Betrachtung verbindet die ,B41 Bliesstralle” die
Stadt St. Wendel und Teile des gleichnamigen Kreises mit der
Landeshauptstadt Saarbriicken.

In Ottweiler handelt es sich bei der ,B41 Bliesstrafle” um eine hoch
belastete OrtsdurchfahrtsstralRe. Eine Ortsumgehung steht seit vielen
Jahren - eingeordnet als vordringlicher Bedarf - im Bundesverkehrs-
wegeplan.

Im Untersuchungsbereich in Hohe der ,,SchloRstralie” ist sie etwa 9 m
breit mit einem Fahrstreifen je Richtung und einer Linksabbiegespur.
Beidseits ist ein etwa 2,30 m breiter Gehweg angebaut.

Am Knotenpunkt mit der ,SchloRstraRe” betragt die Liange der
Linksabbiegespur von der ,B41 Bliesstraf’e” aus Richtung St. Wendel
etwa 85 m, aus Richtung Neunkirchen etwa 75 m.

An den direkten Knotenpunktbereich schlieBt sich in der
»SchloBstrafle” in Richtung Bahnhof eine Briicke (iber die Blies an (St.
Remy-Briicke). Die StraBenbreite ist hier auf maximal 10,80 m
begrenzt.

Am signalisierten Knotenpunkt B41 BliesstraBe / SchloRstraBe sind
die Nebenrichtungen jeweils mit einer Mittelinsel ausgestattet. Alle
Zufahrten besitzen die Spuraufteilung ,Geradeaus-Rechts” und
,Links“. Alle Knotenpunktarme besitzen FuBgangerfurten.

Die ,,B41 BliesstraRe” weist gemal} der aktuellen Verkehrsmengen-
karte 2015 des Landesbetriebes fir Straflenbau Saarland zwischen
der ,SchloRstraBe” und der nordlich einmiindenden ,Augasse”
(Entfernung der Messstelle zum Untersuchungsbereich etwa 300 m)
einen durchschnittlichen taglichen Gesamtverkehr DTV von 16.900
Kfz/24h (Schwerverkehr DTV 650 Kfz/24h) auf.

Der Knotenpunkt B41 BliesstraBe / SchloBstrale befindet sich
innerhalb der geschlossenen Ortschaft mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

In etwa 250 m Entfernung zum Knotenpunkt befindet sich der
Bahnhof Ottweiler mit Busbahnhof, der Gber die , SchloRstrafle” mit
der ,B41 Bliesstrafle” verbunden ist.

Die Strecke wird auch vom ,Schleichverkehr” von der ,B420
Saarbricker StraRe” lber die ,BahnhofstraRe” und ,SchlostralRe”
zur ,B41 Bliesstralle” genutzt, um den signalisierten Knotenpunkt
B41 Bliesstrafle / B420 Saarbriicker StralRe zu umfahren.
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Abb. 4: Knotenpunkt B41 Bliesstrae / SchloBstraBe aus Richtung Bahnhof mit ,,St. Remy-Briicke”
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Abb. 5: B420 Saarbriicker StraBe / BahnhofstraRRe

3 Bauvorhaben,Blieszentrum Ottweiler”

Das Geldnde fiir das Bauvorhaben befindet sich in der Stadtmitte von
Ottweiler zwischen der ,B41 BliesstraRe” und der Bahnstrecke
Saarbricken - Bingen am Rhein unweit des Ottweiler Bahnhofes. Es
wird von der ,,B41“ durch die ,,Blies” getrennt.

Daher ist ein Anschluss an das (iberortliche Verkehrsnetz nicht direkt
moglich, sondern es muss eine vorhandene Briicke Uber die ,Blies”
genutzt werden.

Das Gelinde hat eine GroRe von etwa 70.000 m? und ist derzeit mit
Gebduden der ehemaligen Firmen ,SGGT“ und ,,Werle” bebaut.
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Abb. 7: Ehemaliges Verwaltungsgebdude der Firma ,SGGT“

Der Investor beabsichtigt nach dem Abriss der bestehenden Gebadude
die Entwicklung

- eines Discountmarktes mit 1.400 m? Verkaufsflache,

- eines Verbrauchermarktes mit 1.900 m? Verkaufsflache
(Vollsortimenter)

- eines Drogeriemarktes mit 770 m? Verkaufsflache

- einer Apotheke mit 420 m? Verkaufsflache

- einem Elektronik-/Telekommunikations-Fachmarkt
mit 230 m? Verkaufsflache

- eine Demenzwohngemeinschaft mit 24 Platzen

- einer Flache fiir Wohnen mit 10.000 m?

- einer Fliche fiir Gewerbe mit 10.000 m?
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Weiterhin ist der Bau von Parkpldtzen mit 280 Stellplatzen fir die
Markte geplant.
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Abb. 8: Bauvorhaben ,Blieszentrum Ottweiler” (Quelle: MS Wohn- und Gewerbebau GmbH)
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Das Geldnde wird im Westen und Norden von der ,,Blies”, im Osten
von der ,,Bahnhofstralle” und im Siiden von ,,SchloRstralle” begrenzt.

Die Anbindung des Parkplatzes an die ,SchloRstraBe” wird durch
Umbau der vorhandenen Werksausfahrt der ehemaligen Firma
»SGGT” hergestellt. Dabei ist die Ausfahrt mit einem Rechts- und
einem Linkseinbiegefahrstreifen geplant. Die Spuraufteilung in der
,Schlof3strale” bleibt unverandert.

Die hauptsachliche Anbindung an das Uberértliche Verkehrsnetz
erfolgt im weiteren Verlauf Gber den signalisierten Knotenpunkt B41
BliesstrafRe / SchloRstrale.

Die Anbindung der weiteren Flachen fir Wohnen und Gewerbe
erfolgt Gber die Verlangerung der Bahnhofstrale.

Die zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsmengen werden in Kapitel
5 ermittelt.

In einem ersten Schritt wird die Leistungsfahigkeit der bestehenden
Ausbauform mit dem berechneten Zusatzverkehr untersucht (Planfall
2030). Sollte diese nicht leistungsfdhig sein, wird eine alternative
Variante entwickelt und berechnet.

4  Verkehrszihlung

Um das aktuelle Verkehrsaufkommen an den Knotenpunkten B41
Bliesstrafle / SchloRstraRe und B420 Saarbriicker StraRe / Bahnhof-
strae zu ermitteln, fand am Donnerstag, 20.08.2020, nach den
Sommerferien eine videogestitzte Verkehrszdhlung statt. Hierbei
erfolgte eine Erfassung aller Verkehrsstréme an den Knotenpunkten.

Bei der anschliefenden Datenauswertung wurden die Fahrzeuge fir
jeden Knotenpunkt getrennt in 15-Minuten-Intervallen ermittelt und
nach den folgenden Fahrzeuggruppen ausgewertet: Fahr- und
Motorrader, Pkw, Busse, Kleintransporter, Lkw ohne Anhdnger und
Lkw mit Anhanger / Lastzlige.

Die Verkehrshebung fand mit zwei speziellen Langzeit-Video-
erfassungsgeraten im Zeitraum von 00:00 Uhr bis 24:00 Uhr statt.

Zur Ermittlung der beiden Spitzenstunden und fiir einen direkten
Vergleich des gesamten Verkehrsaufkommens in 24 Stunden mit der
Verkehrsmengenkarte 2015, erfolgte am Knotenpunkt B41
Bliesstrale / SchloBstraBe eine Auswertung im Zeitraum Uber alle
Zahlstunden.
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Die Auswertung des Knotenpunktes B420 Saarbriicker Strafle /
BahnhofstralRe erfolgte zur Ermittlung der beiden Spitzenstunden fir
die Zeitraume 06:00 bis 09:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr.

Die Spitzenstunde Vormittag stellt sich an beiden Knotenpunkten im
Zeitraum von 07:15 bis 08:15 Uhr ein, die Spitzenstunde Nachmittag
von 15:30 bis 16:30 Uhr.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung sind in der Anlage 1 beigeflgt.

In der ,,B41 Bliesstrafle” wurden in der Spitzenstunde Vormittag im
Querschnitt 1.671 Kfz erfasst, in der Spitzenstunde Nachmittag 1.760
Kfz.

Der Anteil des Schwerverkehrs betrdgt am Vormittag 3,9 % und am
Nachmittag 2,1 %.

Eine Auswertung der tatsachlichen Tagesbelastung am 20.08.2020
ergibt fir den Querschnitt in 24 Stunden (DTVw) einen Wert von ca.
21.847 Kfz (Schwerverkehr DTVw 769 Kfz/24h).

Die ,,B41 BliesstraBe” weist gemall der aktuellen Verkehrsmengen-
karte des LfS aus dem Jahr 2015 (Stand 2018) zwischen der
»,SchloBstraRe” und der nordlich einmindenden ,Augasse”
(Entfernung der Messstelle zum Untersuchungsbereich etwa 300 m)
einen durchschnittlichen taglichen Gesamtverkehr DTV von 16.900
Kfz/24h (Schwerverkehr DTV 650 Kfz/24h) auf.

Die neu ermittelten Werte liegen um etwa 30 % Uber der DTVw-
Angabe in der aktuellen Verkehrsmengenkarte sowie um 18 % uber
der Angabe zum Schwerverkehr (= Busse und Lkw > 3,5t).

Die Knotenstrombelastungsplane fir die Spitzenstunde Vormittag

von 07:15 bis 08:15 Uhr und die Spitzenstunde Nachmittag von 15:30
bis 16:30 Uhr fiir das Jahr 2020 sind in Anlage 2 beigefigt.

5 Verkehrsprognose
Die Verkehrsprognose setzt sich aus zwei Teilen zusammen:
a) der Allgemeinen Verkehrsprognose und

b) der Prognose des zukiinftigen Verkehrs durch das Bauvorhaben
,Blieszentrum Ottweiler”.
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a) Aligemeinen Verkehrsprognose

Zur Berechnung der Allgemeinen Verkehrszunahme wird als
malgebendes Prognosejahr das Jahr 2030 festgelegt.

GemaR den Angaben des Landesbetriebes flr Stralenbau Saarland
wird die aktuelle Verkehrszahlung vom Mai 2020 fir die Pkw mit 0,0
% pro Jahr und der Schwerverkehr mit 1,0 % pro Jahr hochgerechnet.
Der Faktor fur die allgemeine Verkehrsprognose betrdagt somit von
2020 bis 2030 fur den Schwerverkehr 10,0 %, die Zunahme der Pkw
stagniert.

b) Prognose des zusatzlichen Verkehrs

Die Ermittlung des zusatzlichen Verkehrs, der durch das Bauvorhaben
»Blieszentrum Ottweiler” entsteht, erfolgt durch eine Abschatzung
mit Hilfe der Veroffentlichung der deutschen Forschungsgesellschaft
flir StraBen- und Verkehrswesen ,Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ Ausgabe 2006 sowie
eigener Erfahrungswerte.

Die Ermittlung erfolgt getrennt fiir die Spitzenstunde Vormittag und
die Spitzenstunde Nachmittag.

Nach Angaben des Investors ist einerseits der Bau eines
Discountmarktes, eines Verbrauchermarktes, eines Drogeriemarktes,
einer Apotheke, eines Elektronik-/Telekommunikations-Fachmarktes,
einer Demenzwohngemeinschaft sowie sind andererseits Flachen fir
Wohnen und Gewerbe vorgesehen.

Durch das Heranziehen nutzungsspezifischer Parameter wie etwa der
geplanten Verkaufsflachen, der Wegehaufigkeit und dem MIV-Anteil
wird das Verkehrsaufkommen fir die Anzahl der Beschaftigten,
Kunden, Bewohner und des Wirtschaftsverkehrs ermittelt.

Durch die benachbarte Lage der geplanten Markte wird ein
Verbundeffekt berlicksichtigt. Das bedeutet, dass auf Grund der Lage
an einem nebeneinander liegenden Standort Synergien zu erwarten
sind (gegenseitige Forderung, Kunden besuchen mehrere Markte).

Danach erfolgt eine Aufteilung der ermittelten Werte anhand von
Tagesganglinien auf die Zeitrdume der beiden Spitzenstunden nach
Quell- und Zielverkehr, bevor in einem letzten Schritt der Verkehr auf
die umliegenden StraRRen aufgeteilt wird.
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Vorgesehene Nutzung:

1. Discountmarkt (VKF 1.400 m?)

Schdtzung der Anzahl der Beschdftigten

Fiir den Discountmarkt ergeben sich zwischen 0,7 und 1,1
Beschéftigte je 100 m? Verkehrsflache. Dies bedeutet:

unterer Wert:
1.400 m? Verkaufsflache x 0,7 Beschéaftigte/100 m? = 10 Beschaftigte

oberer Wert:
1.400 m? Verkaufsflache x 1,1 Beschéaftigte/100 m? = 15 Beschiftigte

Schdtzung der Anzahl der Kunden

Fiir den Discountmarkt ergeben sich zwischen 130 und 250 Kunden je
100 m? Verkaufsfliche (vgl. Bild 3.3 Kunden- und Besucher-
aufkommen je 100m?, Seite 17,Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen Ausgabe 2006. Dies
bedeutet:

unterer Wert:
1.400 m? Verkaufsflache x 130 Kunden/100 m? = 1.820 Kunden

oberer Wert:
1.400 m? Verkaufsfliache x 250 Kunden/100 m? = 3.500 Kunden

Berlicksichtigt man jeweils die Mittelwerte aus beiden Schatzungen,

so kann von 13 Beschaftigten und 2.660 Kunden fir den Discount-
markt ausgegangen werden.

Schdtzung der Anzahl des Wirtschaftsverkehrs

Laut Investor ist auf Basis von vergleichbaren Markten der Folgende
zu erwartende Umfang der Warenanlieferungen genannt:

- Anlieferung werktags mit durchschnittlich zwei Lkw pro Tag

Zur Rechnung ,auf der sicheren Seite” wird daher ein Lkw im
Zeitraum der Spitzenstunde Vormittag und ein Lkw im Zeitraum der
Spitzenstunde Nachmittag bericksichtigt (Umrechnung 1 Lkw = 2
Pkw-Einheiten).

MS Wohn- und Gewerbebau GmbH
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2. Verbrauchermarkt (Vollsortimenter, VKF 1.900 m?)

Schdtzung der Anzahl der Beschdiftigten

Fiir den Verbrauchermarkt ergeben sich zwischen 1,0 und 1,4
Beschéftigte je 100 m? Verkaufsfliche. Dies bedeutet:

unterer Wert:
1.900 m? Verkaufsflache x 1,0 Beschéaftigte/100 m? = 19 Beschiftigte

oberer Wert:
1.900 m? Verkaufsflache x 1,4 Beschéaftigte/100 m? = 27 Beschaftigte

Schdtzung der Anzahl der Kunden

Fiir den Verbrauchermarkt ergeben sich zwischen 40 und 60 Kunden
je 100 m? Verkaufsfliche. Dies bedeutet:

unterer Wert:
1.900 m? Verkaufsfliache x 40 Kunden/100 m?Z = 760 Kunden

oberer Wert:
1.900 m? Verkaufsfliache x 60 Kunden/100 m? = 1.140 Kunden

Berlicksichtigt man jeweils die Mittelwerte aus beiden Schatzungen,

so kann von 23 Beschaftigten und 950 Kunden fir den Verbraucher-
markt ausgegangen werden.

Schdtzung der Anzahl des Wirtschaftsverkehrs

Laut Investor ist auf Basis von vergleichbaren Markten der Folgende
zu erwartende Umfang der Warenanlieferungen genannt:

taglich

- 06:00-07:00 Uhr: 4 Lieferwagen, 2 Lkw
(wird nicht weiter berticksichtigt, da
auperhalb der Spitzenstunden)

- 07:00-20:00 Uhr: 4-6 Lieferwagen, 8-12 Lkw

Zur Rechnung ,auf der sicheren Seite” werden daher 3 Lieferwagen
und 6 Lkw im Zeitraum der Spitzenstunde Vormittag und 3 Liefer-
wagen und 6 Lkw im Zeitraum der Spitzenstunde Nachmittag
berlicksichtigt (Umrechnung: 1 Lieferwagen = 1 Pkw-Einheit, 1 Lkw =
2 Pkw-Einheiten).
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Verbundeffekt

Unter dem Begriff ,Verbundeffekt” versteht man das Aufsuchen
mehrerer Nutzungen nacheinander durch dieselbe Person an einem
Standort, der mehrere Nutzungen aufweist.

Dies bedeutet: Durch die nebeneinanderliegenden Markte besucht
ein Kunde zunachst den einen Markt und danach einen oder mehrere
andere.

Das gesamte Kundenaufkommen kann daher um einen Faktor von 10
bis 30 % vermindert werden gegenliber dem Kundenaufkommen der
einzelnen Markte.

Auf Grund der Erfahrungswerte bei vergleichbaren Projekten wird als
Verbundeffekt zwischen dem Discoutmarkt und dem Verbraucher-
markt als Vollsortimenter ein Faktor von 30 % angesetzt.

Summe Kundenaufkommen Kundenaufkommen mit
Pkw-Einheiten/Tag einzelner Markt Verbundeffekt
Discountmarkt 2.660 1.862
Verbrauchermarkt 950 665
SUMME 3.610 2.527
Hinweijs:

Um die Anzahl des zusdtzlichen Verkehrs méglichst ,,auf der sicheren
Seite” zu ermitteln, wird auf Abminderungen durch Mitnahmeeffekte
und Konkurrenzeffekte verzichtet.

Schatzung des Verkehrsaufkommens (Werktage ohne Samstag)

Im Kunden- und Besucherverkehr treten im grol¥flachigen Einzel-
handel zwischen 0,1 und 2,0 Wege von Kunden und Besuchern je m?
Verkaufsflache auf.

Eine angesetzte spezifische Wegehaufigkeit von 1,5 Wegen pro
Kunde ergibt als werktagliches Verkehrsaufkommen der 2.527
Kunden 3.791 Wege.

Fiir die 36 Beschaftigten betrdgt die Anzahl der Wege 81 bei einer
mittleren spezifischen Wegehaufigkeit von 2,25.

Somit ergeben sich am Tag 4.129 Wege.
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Bedingt durch die Lage in der Stadtmitte in direkter Nachbarschaft
zum Bahn- und Busbahnhof wird der Anteil der nichtmotorisierten
Wege mit 10 % festgelegt. Der OPNV-Anteil wird mit 25 %
angenommen. Fir den motorisierten Individualverkehr MIV (Pkw)
verbleiben somit 65 %.

Berechnung der Wege:

10 % FulR/Rad: 3.791 Wege x 0,10 = 379 Wege
25 % OPNV: 3.791 Wege x 0,25 = 948 Wege
65 % MIV: 3.791 Wege x 0,65 = 2.464 Wege

Der Pkw-Besetzungsgrad im groRflachigen Einzelhandel betragt
zwischen 1,1 und 1,6. Berlicksichtigt man fiir den MIV einen mittleren
Pkw-Besetzungsgrad von 1,3, so ergibt eine Umrechnung in Pkw-
Einheiten: 2.464/1,3 = 1.895 Pkw-Einheiten.

Die Fahrten je Tag entfallen jeweils zur Halfte (= 948 Fahrten je Tag)
auf den Ziel- und Quellverkehr.

Quellverkehr ist der erzeugte Verkehr aus dem geplanten
,Blieszentrum® und Zielverkehr der Verkehr in das Gebiet.

Es wird vorausgesetzt, dass die geplanten Geschéafte bereits um 07:00
Uhr 6ffnen.

Beim grol¥flachigen Einzelhandel betragt das Verkehrsaufkommen im
Zeitraum 07:00 bis 08:00 Uhr (Spitzenstunde Vormittag) bis zu 0,00%
des Tagesverkehrs als Quellverkehr und 2,70% als Zielverkehr. Zur
Rechnung ,auf der sicheren Seite” werden aber die Prozentzahlen
des Zeitraumes 08:00 bis 09:00 Uhr verwendet: Anteil Quellverkehr
3,50%, Zielverkehr 5,05% (vgl. Tab. Tagesganglinien, Seite 71
»Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebiets-
typen“ Ausgabe 2006).

Im Zeitraum 15:30 bis 16:30 Uhr (Spitzenstunde Nachmittag) betragt
das Verkehrsaufkommen bis zu 7,15% des Tagesverkehrs als
Quellverkehr und 8,31% als Zielverkehr
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Aus der prozentualen Verteilung wird die absolute Verteilung des
Tagesverkehrsaufkommens (Quell- und Zielverkehr) in den Spitzen-
stunden ermittelt:

Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
Vormittag N 45 Kby
07:15-08:15 Uhr
Nachmittag
15:30-16:30 Uhr e 79 Kfz

Die Abschatzung des Kfz - Verkehrsaufkommens fiir den Drogerie-
markt, die Apotheke, die Demenzwohngemeinschaft, den Elektronik-
/ Telekommunikations-Fachmarkt sowie die Flachen fir Wohnen und
Gewerbe sind der Anlage 3 zu entnehmen.

Dabei ist anzumerken, dass der Drogeriemarkt und die Apotheke erst
um 8:00 Uhr &ffnen und sich somit die Offnungszeiten nur
geringfligig mit der Spitzenstunde Vormittag (iberschneiden. Beim
Kundenverkehr ist ein Verbundeffekt von 30 % berticksichtigt.

Zusammenfassung [Kfz/h]:

Drogeriemarkt 770 m?:

Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr Gesamt
Vormittag 1 2 3
Nachmittag 15 16 31
Apotheke 420 m?:
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr Gesamt
Vormittag 1 1 2
Nachmittag 5 5 10
Demenzwohngemeinschaft:
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr Gesamt
Vormittag 4 3 7
Nachmittag 3 4 7
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Zielverkehr Gesamt

Spitzenstunde Quellverkehr

Vormittag 1 1 2
Nachmittag 3 3 6
Wohnen:

Spitzenstunde Gesamt

Quellverkehr Zielverkehr
25 4

Vormittag 29
Nachmittag 10 21 31
Gewerbe:

Spitzenstunde (0] Gesamt

uellverkehr Zielverkehr
12 36

Vormittag 48
Nachmittag 38 24 56
Zusammenfassung Il
Summe Quellverkehr Zielverkehr
07:\1/5(3)-rcr)?3i:t 1t.‘a5gUhr 44 Kiz 47 Kiz
15:30-16:30 b — o

Verkehrsverteilung: (Quell- und Zielverkehr):

Da die Verkehrsverteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
durch das geplante ,Blieszentrum Ottweiler” noch nicht bekannt ist,
werden folgende Annahmen getroffen:

Markte:

- 90% des zusatzlichen Verkehrsaufkommens werden (zur Rechnung
,auf der sicheren Seite” Uber den Knotenpunkt B41 BliesstraRe /
SchloRstralle abgewickelt, 10% (ber die ,Bahnhofstrale” in
Richtung Knotenpunkt B420 Saarbricker Strale/BahnhofstraRe

- am Knotenpunkt B41 BliesstraBe / SchloRstraRe wird das
zusatzliche Verkehrsaufkommen prozentual gleichmaRig auf alle

Richtungen verteilt
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Wohnen/Gewerbe:

- 40% des zusatzlichen Verkehrsaufkommens werden (iber den
Knotenpunkt B41 BliesstraBe / SchloRstraBe abgewickelt, 60%
Uber die ,BahnhofstraRe” in Richtung Knotenpunkt B420
Saarbriicker StraBe/BahnhofstraRe

- am Knotenpunkt B41 BliesstraBe / SchloRstraRe wird das
zusatzliche Verkehrsaufkommen prozentual gleichmaRig auf alle
Richtungen verteilt

Die Knotenstrombelastungsplane fir die Spitzenstunde Vormittag
von 07:15 bis 08:15 Uhr und die Spitzenstunde Nachmittag von 15:30
bis 16:30 Uhr fur das Prognosejahr 2030 (Nullfall und Planfall) sind in
Anlage 4 beigefligt.

6 Verkehrssimulation

Zur Uberprifung der Leistungsfihigkeit des verkehrsabhingig
signalisierten Knotenpunktes B41 Bliesstralle / SchloRstraRe dient das
Programm ,VISSIM“ der ptv AG Karlsruhe.

Mit der VISSIM-Verkehrssimulation besteht die Modglichkeit, die
Verkehrssituationen in Echtzeit auszuwerten und zu visualisieren.
Dabei wird das Verkehrsnetz im Untersuchungsgebiet mit allen
StraBen, Fahrspuren, Parkpldatzen usw. im EDV-Modell dargestellt. An
allen Knotenpunkten wird die jeweilige Verkehrsregelung (Vorfahrt,
LSA) nachgebildet.

6.1 Simulation Prognose Nullfall 2030

Zunachst bildet ein VISSIM-Simulationsmodell den Prognose Nullfall
2030 fur die Spitzenstunde Vor- und Nachmittag ab.

Das Verkehrsnetz umfasst die ,B41 Bliesstrafle”, ein Teilstlick der
,B420 Saarbriicker Strafte”, die ,SchloflstraRe” und die
»,BahnhofstralRe”. In der ,B41 BliesstraBe” beginnt es aus Richtung St.
Wendel ca. 150 m vor der LSA B41 BliesstraBe / SchloRstraRe, aus
Richtung Neunkirchen ca. 200 m.

Die im Kapitel 4 fir den Prognose Nullfall 2030 berechneten
Verkehrsmengen sind integriert.

Die Signalprogramme der vorhandenen LSA B41 BliesstraRe /
Schlof3strafle sind in Echtzeit inkl. verkehrsabhangiger Steuerung
abgebildet.
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DIPL-ING. (FH) MARCO SCHMELTZER

Anmerkung:

Die vorhandene verkehrsabhéiingige Steuerung der LSA B41
Bliesstrase / Schlofistrafsie wird zur Verwendung im VISSIM-
Simulationsmodell nachgebildet. Auch dort schaltet die LSA
verkehrsanhdngig.

i Anbindung gepl.
B41 BliesstraBe / - P
SchiloRstraRe

|

BAHNHOF

B420 Saarbriicker /
StraRe / BahnhofstraRe

Abb. 9: Verkehrsnetz VISSIM-Verkehrsmodell Ottweiler mit verkehrsabhangiger
Signalsteuerung
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6.2 Simulation Prognose Planfall 2030

Dieses VISSIM-Simulationsmodell bildet den Prognose Planfall 2030
ebenfalls fir die Spitzenstunde Vor- und Nachmittag ab.

Es umfasst den gleichen Umfang wie das zuvor beschriebene
Verkehrsnetz, wird aber um den geplanten Knotenpunkt
SchloBstraBe / Zufahrt ,Blieszentrum” und die in Kapitel 4 fiir den
Prognose Planfall 2030 berechneten Verkehrsmengen erweitert.

Die Ausfahrt ist mit einem Links- und einem Rechtseinbiegestreifen
geplant. In der ,SchlofRstraRe” ist eine separate Spur fir den
Linksabbieger in Richtung ,,Blieszentrum“ nicht vorgesehen.

Die vorhandene verkehrsabhingige Steuerung der LSA B41 Blies-
stralRe / SchloRstralRe bleibt unverandert.

6.3 Simulation Prognose Planfall 2030
- Variante 1: Geanderte Spuraufteilung in der
SchloBstralle

Dieses VISSIM-Simulationsmodell bildet den Prognose Planfall 2030
ebenfalls fir die Spitzenstunde Vor- und Nachmittag ab.

Es umfasst den gleichen Umfang wie das zuvor beschriebene
Verkehrsnetz.

In der ,SchlofRstraBe” aus Richtung Bahnhof und geplantes
,Blieszentrum® wird ein weiterer Fahrstreifen eingefiigt, so dass die
rechtseinbiegenden, geradeausfahrenden und linkseinbiegenden
Strome voneinander getrennt abflieRen kdnnen.

Da die Breite der ,SchloRstrafe” durch die direkt angrenzende
Briicke Uber die Blies (,,St. Remy-Briicke”) bestimmt wird, kann eine
neue Spuraufteilung nur durch einen Rickbau der Mittelinsel mit
durchgangiger (,einztgiger”) Flihrung der FulRganger erfolgen.

Die vorhandene verkehrsabhdngige Steuerung der LSA B41 Blies-
straBe / SchloBstraRe wird hierzu fur die neue Verkehrssituation
umprogrammiert und in das VISSIM-Simulationsmodell integriert.
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Die folgende Skizze verdeutlicht die Anderungen:

2

o]
//é”
&

gepl.
Blieszentrum

Ottweiler

s’-‘h’ﬂlls}r_

Bahnhof

Abb. 10: Lageplan iiberarbeitete Spuraufteilung in der ,,SchloBstrafle” aus Richtung Bahnhof

Entfall Mittelinsel fiir
Linkseinbiegespur

Abb. 11: Derzeitige Spuraufteilung in der ,,SchloBstrae” aus Richtung Bahnhof

20
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Abb. 11: Derzeitige Spuraufteilung in der ,,SchloBstraBe” aus Richtung Bahnhof

6.4 Simulation Prognose Planfall 2030
- Variante 2: Siidl. FuBgangerfurt nur auf Anforderung

Dieses VISSIM-Simulationsmodell bildet den Prognose Planfall 2030
ebenfalls fir die Spitzenstunde Vor- und Nachmittag ab.

Es umfasst das gleiche Verkehrsnetz wie in Variante 1 beschrieben,
allerdings Veranderungen im Verkehrsablauf am Knotenpunkt B41
BliesstrafRe / SchloRstralle:

Im Bestand erhalten die Fullgdngerstrome Uber die Hauptrichtung
(,B41 BliesstraRe”) gleichzeitig mit Nebenrichtung (,SchloBstraRe”)
eine Freigabe (,bedingt vertraglich“). Dabei diirfen die FuRganger
Uber die ,B41 Bliesstralle” vor den aus der ,SchlofRstralRe” in
Richtung Neunkirchen einbiegenden Verkehrsteilnehmern die ,B41
Bliesstralle” Giberqueren.

Es handelt sich hauptsachlich um Fullgdangerstrome der Relation
»lnnenstadt - Rosengarten”.

In dieser Variante wird die Freigabe der Fullganger separat in einer
eigenen Phase geschaltet. Hierzu missen die FuBganger ihre Freigabe
anfordern. Alle anderen Verkehrsstrome erhalten ,Rot“. Ohne
Betatigung eines Tasters fallt diese Phase aus.
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Die vorhandene verkehrsabhangige Steuerung der LSA B4l
BliesstrafRe / SchloRstrafRe wird hierzu fir die neue Verkehrssituation

umprogrammiert.

In der Spitzenstunde Vormittag werden - entsprechend dem Ergebnis
der Verkehrserfassung - 32 FuRganger und in der Spitzenstunde
Nachmittag 42 Fullgdnger berlcksichtigt.

-
1
, s
sy <
4 ~
1)

gepl.
Blieszentrum
Ottweiler

B" Blfesslr.

il T

Sch lofst.

Bahnhof

Neunkircr,@n

Abb. 12: Siidliche FuBgangerfurt in einer eigenen Phase nur auf Anforderung

6.5 Simulation Prognose Planfall 2030
- Variante 3: Getrennte Freigabe der Schlo3stralle

Dieses VISSIM-Simulationsmodell bildet den Prognose Planfall 2030
ebenfalls fir die Spitzenstunde Vor- und Nachmittag ab.

Es umfasst das gleiche Verkehrsnetz wie in Variante 1 beschrieben,
allerdings Veranderungen im Verkehrsablauf am Knotenpunkt B41
BliesstralRe / SchloRstrafle:

Im Bestand erhalten beide Richtungen der ,SchlofstraBe”, d.h. aus
Richtung Bahnhof und aus Richtung Innenstadt, eine gleichzeitige

Freigabe zum Einbiegen in die ,B41 Bliesstralle”.
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In dieser Variante wird die Freigabe der beiden Nebenrichtungen
separat in einer eigenen Phase geschaltet. Der Verkehr aus Richtung
Bahnhof erhalt also nicht gleichzeitig mit dem Verkehr aus Richtung
Innenstadt eine Freigabe, sondern in getrennten Phasen nach-
einander. Bei Fehlen einer Anforderung aus einer Richtung kann

diese entfallen.

3
o
iy =
3
gepl.
7/ Blieszentrum
/ Ottweiier

Abb. 13: Getrennte Freigabe der ,,SchloBstraRe*
LSA B41

Die vorhandene verkehrsabhangige Steuerung der
BliesstrafRe / SchloRstrafRe wird hierzu fur die neue Verkehrssituation

umprogrammiert.
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7  Leistungsfahigkeit

Die Berechnungen zur Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erfolgen
in einem ersten Schritt mit dem HBS-Rechenprogramm auf Grundlage
des ,Handbuchs fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen”
HBS 2015 der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrs-
wesen FGSV. Dabei wird die Qualitdt der Leistungsfahigkeit des
Verkehrsablaufs mit Hilfe der Kriterien ,Wartezeiten der Verkehrs-
strome” sowie die ,Lange des Riickstaus” fir die Knotenpunkte im
Prognosejahr 2030 fir den Bestand (Nullfall 2030) und mit den
prognostizierten Zusatzverkehren durch das geplante ,Blieszentrum*”
(Planfall 2030). Fir den signalisierten Knotenpunkt B41 BliesstraRe /
SchloRstraRe wird die Leistungsfahigkeit zunachst in Festzeit, d.h.
ohne verkehrsabhangige Steuerung, berechnet.

Der Betreiber der Lichtsignalanlage am Knotenpunkt B41 Bliesstrafie
/ SchloRstralle, der Landesbetrieb fur StraRenbau des Saarlandes, hat
uns als Berechnungsgrundlage die aktuell giltigen verkehrs-
technischen Unterlagen zur Verfiigung gestellt.

Darin sind neben den Festzeit-Signalprogrammen fiir die beiden
Spitzenstunden mit 90 s Umlaufzeit am Vormittag und 100 s am
Nachmittag auch Leistungsfahigkeitsberechnungen im Prognosejahr
2025 enthalten. Diese weisen im Bestand fir beide Spitzenstunden
eine noch-ausreichende Gesamt-Leistungsfahigkeit (QSV D) auf.

Unter dem Begriff Umlaufzeit versteht man die Summe der
Freigabezeiten (Dauer des Griinsignals) fir die maRgebenden
Signalgruppen der einzelnen Phasen und den dazwischenliegenden
erforderlichen Zwischenzeiten. Mit anderen Worten: Die Dauer in
Sekunden, bis alle Richtungen einmal rundum ,Griin“ hatten.

Dabei gilt auch: Je hoher die Umlaufzeit, desto hoher in der Regel die
Leistungsfahigkeit, aber desto hdher auch die Wartezeiten fir die
Verkehrsteilnehmer.

Durch dieses Verfahren kann fir jeden zuflieBenden Strom die
hochstmogliche abflieBende Verkehrsstirke ermittelt werden. Ein
Vergleich mit dem zuflieBenden Verkehr gestattet Aussagen zur
Leistungsfahigkeit, deren Qualitat in verschiedenen Stufen an-
gegeben wird.

Als wesentliches Kriterium hierzu zdhlt die mittlere Wartezeit der
Verkehrsstrome.
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Alle Knotenpunkte erhalten eine vergleichbare Einstufung in die

Verkehrsqualitat von A = sehr gut bis F = ungeniigend.
Dabei sind die Qualitatsstufen schlechter als D = ausreichend in der

Regel nicht akzeptabel.

Aktuelle Verteilung der Signalgruppen:
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Abb. 14: Verteilung der Signalgruppen am Knotenpunkt B41 BliesstraBe / SchloBstraRe

Die Berechnungen der Leistungsfahigkeit erfolgen mit dem HBS-

Rechenprogramm fiir folgende Fille:

Nulifall 2030
(Allgemeine Verkehrsprognose 2030)

- Planfall 2030
(Allgemeine und projektspezifische Verkehrsprognose 2030)
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Die folgende Tabelle zeigt die Qualitatsstufen QSV gemall HBS fir
einen vorfahrtgeregelten Knotenpunkt. Dabei ist immer der
schlechteste Verkehrsstrom maligebend.

Qualitats- Wartezeit
Bedeutung

stufe Vorfahrt LSA
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann un-

gehindert den Knotenpunkt passieren. Die <10s <20s
Wartezeiten sind sehr gering.
Die Fahrtmoglichkeiten der wartepflichtigen
B Kraftfahrzeuge werden vom bevorrechtigten
gut Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.
Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen
missen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
C rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtig-
ung darstellt.
Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Halte-
vorgange, verbunden mit deutlichen Zeitver-
D lusten, hinnehmen. Flr einzelne Fahrzeuge
kénnen die Wartezeiten hohe Werte an- <45¢
nehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.
Es bilden sich Staus, die sich bei der vor-
handenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
E Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei
mangelhaft [stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver- >45s <100s
schlechterungen der EinflussgroBen koénnen
zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.
Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit
zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall
F grofler als die Kapazitit fir diesen Strom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Schlangen | Sattigung
mit besonders hohen Wartezeiten. Diese >1
Situation 16st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

sehr gut

<20s <35s

befriedigend <30s <50s

ausreichend <70s

ungeniigend >100s
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Die folgende Tabelle zeigt die Berechnungsergebnisse der Leistungs-
fahigkeit mit dem HBS-Rechenprogramm (Klammerwerte = Mittlere
Wartezeit / Maximale Wartezeit):

Knotenpunkt B41 BliesstraRe / SchloRstraRe

Spitzenstunde Nulifall 2030 Planfall 2030
Vormittag C ,befriedigend” C , befriedigend”

07:15-08:15 Uhr (24,1s / 41,3s) (25,4s / 46,4s)
D, ausreichend”

Nachmittag C ,befriedigend” (29,8s/ 53,3s)
15:30-16:30 Uhr (25,8s / 43,3s) Linkseinbieger:
E ,,mangelhaft”

Knotenpunkt SchloBstralRe / Zufahrt ,Blieszentrum Ottweiler”

Spitzenstunde Nulifall 2030 Planfall 2030
Vormittag A ,sehr gut”
07:15-08:15 Uhr (4,9s)
Nachmittag i A ,sehr gut”
15:30-16:30 Uhr (5,5s)
Knotenpunkt B420 Saarbriicker StraBe / BahnhofstraRe
Spitzenstunde Nulifall 2030 Planfall 2030
Vormittag B ,gut” B ,gut”
07:15-08:15 Uhr (13,3s) (14,5s)
Nachmittag B ,gut” B ,gut”
15:30-16:30 Uhr (16,9s) (18,9s)

Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnungen sind in Anlage 5 bei-
gefligt.
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Ergebnis der HBS-Berechnung:

Der Knotenpunkt B41 BliesstraRe / SchloRstraRe weist im Nullfall
2030 und Planfall 2030 fir beide Spitzenstunden eine befriedigende
Leistungsfahigkeit auf. Allerdings besitzt ein Linkseinbieger in der
Spitzenstunde Nachmittag eine ,,mangelhafte” Einstufung.

Im Planfall 2030 ist der Knotenpunkt - rechnerisch mit einer Festzeit-
Steuerung - in der Spitzenstunde Nachmittag nicht leistungsfahig zu
betreiben. Grund ist ein Linkseinbiegerstrom aus der ,SchloRstraBe”
in die ,B41 Bliesstrafle” mit einer ,mangelhaften” Einstufung.

Mit dem HBS-Rechenprogramm kann die Leistungsfahigkeit des
signalisierten Knotenpunktes B41 BliesstraRe / SchloRstraBe nur in
Festzeit-Steuerung berechnet werden. Diese schaltet fiir jeden
Verkehrsstrom vorher festgelegte Griinzeiten, ohne auf den
tatsachlichen Bedarf reagieren zu kdnnen.

Die LSA am Knotenpunkt B41 Bliesstrale / SchloRstraRRe ist aber
verkehrsabhdngig geschaltet, d.h. die Anlage kann mittels
Detektionsschleifen in der Fahrbahn wartende Fahrzeuge erkennen,
bzw. die Anzahl messen und so die Griinzeiten der einzelnen
Verkehrsstrome variieren.

Aus diesem Grund wir die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes B41
BliesstraBe / SchloBstralRe in einem weiteren Untersuchungsschritt
mit dem VISSIM-Simulationsprogramm ermittelt.

Die Leistungsfahigkeit des vorfahrtgeregelten Knotenpunktes B420
Saarbrucker StraBe / BahnhofstralRe ist sowohl im Nullfall 2030 als
auch im Planfall 2030 mit den Zusatzverkehren sowohl in der
Spitzenstunde Vormittag als auch in der Spitzenstunde Nachmittag
»gut” (QSV B).

Problematisch ist zeitweise der Umstand, dass Fahrzeuge auf der
»,B420 Saarbriicker Strale” im Rickstau des signalisierten
Knotenpunktes B41 / B420 den Einmindungsbereich der ,,Bahnhof-
stralRe” nicht freilassen und so ein Einbiegen von Fahrzeugen aus der
»,BahnhofstralRe” in die ,B420 Saarbriicker Stralle Fahrzeuge im
Minutenbereich nicht mdglich ist. Dann stellt sich auch ein Riickstau
in der ,,BahnhofstraRe” ein.

Die Leistungsfahigkeit des kiinftig vorfahrtgeregelten Knotenpunktes
SchloRstrae / Zufahrt Blieszentrum ist im Planfall 2030 sowohl in der
Spitzenstunde Vormittag als auch in der Spitzenstunde Nachmittag
als ,sehr gut” (QSV A) klassifiziert.
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Wie erwahnt erfolgt in einem weiteren Schritt die Ermittlung der
,Wartezeit” mit den VISSIM-Simulationsmodellen.

Auf Grund der Nutzung der gleichen Parameter in allen Modellen ist
ein direkter Vergleich der Kriterien Verlustzeit und Riickstauldnge bei
unterschiedlichen Varianten im Bereich Knotenpunkt B41 Bliesstrale
/ SchloRstralRe moglich.

Belastbare Ergebnisse werden hierbei nach der Durchfiihrung von
mehreren Simulationsdurchgangen mit unterschiedlichen Start-
zufallszahlen ausgegeben.

Die folgenden Tabellen zeigen die Qualitatsstufen QSV, die Verlust-
zeiten sowie die maximale Rickstauldnge gemaR der VISSIM-
Verkehrssimulation fiir die verschiedenen Varianten:

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnungsergebnisse der Leistungs-
fahigkeit mit den VISSIM-Simulationsmodellen (Klammerwerte =
Wartezeit / Riickstau):

Vormittag Nachmittag

Spitzenstunde

Nullfall 2030
Qsv

Wartezeit Gesamt

Riickstau Schlof3str.

07:15-08:15 Uhr

C ,befriedigend”
43s
50m

15:30-16:30 Uhr

C , befriedigend”
50s
51m

Planfall 2030
Qsv

Wartezeit Gesamt

Riickstau SchlofRstr.

D, ausreichend”
56s
77m

E ,,mangelhaft”
83s
106m

Planfall 2030 - V1
Qsv

D ,, ausreichend”

E ,,mangelhaft”

Wartezeit Gesamt 64s 80s
Riickstau SchlofRstr. 215m 193m
Planfall 2030 - V2
QsVv C , befriedigend” C , befriedigend”
Wartezeit Gesamt 46s 47s
Riickstau SchlofRstr. 68m 62m

Planfall 2030 -V3
Qsv

Wartezeit Gesamt

Riickstau SchlofRstr.

D ,, ausreichend”
53s
71m

D ,, ausreichend”
60s
100m

Hinweis:

Der Abstand Haltlinie SchlofistrafSe bis zur geplanten Ausfahrt
,Blieszentrum Ottweiler” betréigt 85 bis 90 m.
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B41 Bliesstralle
Richtung St. Wendel

SchloRstraRe

SchiloRstrale

B41 BliesstraBe
(Richtung Neunkirchen)

Abb. 15: Knotenpunkt B41 BliesstraBe / SchloBstraRe mit verkehrsabhingiger Signalsteuerung

Ergebnis der Berechnung mit der VISSIM-Verkehrssimulation:

Zusammenfassend wird festgestellt, dass der signalisierte
Knotenpunkt B41 Bliesstrale / SchloRstralRe bei Beibehaltung der
derzeitigen Signalschaltung im Planfall 2030 in der Spitzenstunde
Nachmittag mit den berechneten Verkehrsmengen nicht leistungs-
fahig zu betreiben ist (QSV E ,mangelhaft”).

Lediglich in den Varianten 2 und 3 ist die Leistungsfahigkeit in den
Qualitatsstufen QSV C (,befriedigend”) und QSV D (,ausreichend”)
einzuordnen.
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Speziell in der Variante 2 (Stidl. FuRgangerfurt auf Anforderung) weist
in der Spitzenstunde Nachmittag betragt die Wartezeit des
Gesamtknotenpunktes 47s, so dass die Qualitatsstufe mit C
,befriedigend” angegeben werden kann.

Im Gegensatz zur HBS-Berechnung ist im Planfall 2030 (bei
geanderter Signalschaltung) auch die Spitzenstunde Nachmittag
leistungsfahig.

Lediglich in der Variante 2 wird mit den ermittelten Verkehrsmengen
die geplante Ausfahrt ,Blieszentrum Ottweiler” in der Spitzenstunde
Nachmittag nicht Gberstaut.

8 Fazit

Das geplante ,,Blieszentrum Ottweiler” wird hauptsachlich Gber den
signalisierten Knotenpunkt B41 BliesstraRe / SchloRstraRe an das
Uberortliche Verkehrsnetz angeschlossen.

Dabei ist die Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlage in Festzeit-
Steuerung gemals der HBS-Berechnung im Bestand (Nullfall 2030) mit
der Qualitatsstufe C ,befriedigend” eingestuft.

Mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen durch das geplante
,Blieszentrum Ottweiler” (Planfall 2030) verschlechtert sich diese am
Nachmittag auf die Stufe E ,,mangelhaft”.

Daher erfolgte zur Nachbildung der vorhandenen verkehrs-
abhdngigen Signalsteuerung eine zusatzliche VISSIM-Verkehrs-
simulation, mit der auch drei Varianten einer alternativen
Verkehrsfiihrung (baulich und steuerungstechnisch) geprift wurden.

Die VISSIM-Verkehrssimulation ergibt, dass der signalisierte
Knotenpunkt B41 BliesstraRe / SchloBstraBe bei Beibehaltung der
derzeitigen Signalschaltung im Planfall 2030 in der Spitzenstunde
Nachmittag mit den berechneten Verkehrsmengen nicht leistungs-
fahig zu betreiben ist (QSV E ,mangelhaft”).

Lediglich in den Varianten 2 und 3 ist die Leistungsfahigkeit in den
Qualitatsstufen QSV C (,,befriedigend”) und QSV D (,ausreichend”)
einzuordnen.

Nur in der Variante 2 wird mit den ermittelten Verkehrsmengen die
geplante Ausfahrt ,Blieszentrum Ottweiler” in der Spitzenstunde
Nachmittag nicht Gberstaut.
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Folglich gilt:

Aus gutachterlicher Sicht wird empfohlen, bei der Signalsteuerung
am Knotenpunkt B41 BliesstraBe / SchloBstraBe die sudliche
FunBgangerfurt nur auf Anforderung freizugeben, da dann die
prognostizierten Zusatzverkehre am besten leistungsfahig abwickelt
werden konnen (Planfall 2030).

Hierzu ist eine Anderung der vorhandenen verkehrsabhingigen
Signalschaltung erforderlich, so dass die sudliche FuRgangerfurt Gber
die B41 auf Anforderung eine separate Freigabe erhilt.

Der neue Knotenpunkt SchloBstraBe / Zufahrt ,Blieszentrum* ist in
der geplanten Ausbauform (Vorfahrtregelung, 2 Fahrstreifen in der
Ausfahrt, Spuraufteilung in der ,SchloBstrafle” unverdandert) in
beiden Spitzenstunden voll leistungsfahig (QSV A ,,sehr gut”).

Auch der bestehende vorfahrtgeregelte Knotenpunkt B420
Saarbricker StraRe / BahnhofstraRe ist mit den Zusatzverkehren im
Planfall 2030 leistungsfahig (QSV B ,gut”). Das Problem ,zeitweise
blockierter Einmiindungsbereich” (in Folge eines Rickstaus vom
benachbarten Knotenpunkt B41 / B420) konnte durch eine
zusatzliche  Beschilderung  ("Einmiindungsbereich  freihalten®)
vermindert werden.

St. Ingbert, den 21.06.2024 —

” g
/
v

,‘i 7

/ / {3 :"‘}.;\4
Ma feo Schmeltzer © ‘
(Dipl.-Ing. (FH)
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ANLAGLE I
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DIPL-ING. (FH) MARCO SCHMELTZER

Auswertung der Verkehrszahlung vom Donnerstag, 20.08.2020 Station: 1

Verkehrszahlung am Knotenpunkt B41 BliesstraRRe / SchloRstraRe

in Ottweiler Viertelstundenwerte

Furt von B41 Bliesstrae (Neunkirchen) von B41 BliesstralRe (Neunkirchen) von B41 Bliesstrae (Neunkirchen)
nach SchloRstraRe (Stadtmitte) ﬁ nach B41 BliesstraRe ( St. Wendel) T nach SchloRstraRe (BahnhofstraRe) r)

00:00 - 00:15 0 0 10 1 11 0 0
00:15 - 00:30 0 0 2 2 0 0
00:30 - 00:45 0 0 7 7 0 0
00:45 - 01:00 0 0 7 1 8 0 0
01:00 - 01:15 1 1 5 5 0 0
01:15-01:30 0 0 4 4 0 0
01:30- 01:45 1 1 2 2 0 0
01:45 - 02:00 0 0 4 4 0 0
02:00 - 02:15 0 0 3 3 0 0
02:15 - 02:30 0 0 5 1 1 7 0 0
02:30- 02:45 0 0 4 4 0 0
02:45 - 03:00 0 0 2 2 0 0
03:00 - 03:15 0 0 6 6 0 0
03:15-03:30 0 0 1 1 2 0 0
03:30-03:45 0 0 2 1 3 0 0
03:45 - 04:00 0 0 2 1 3 0 0
04:00 - 04:15 0 1 1 5 5 0 0
04:15 - 04:30 0 0 10 1 2 13 0 0
04:30 - 04:45 0 0 10 10 0 0
04:45 - 05:00 2 1 0 0 9 2 1 1 13 0 0
05:00 - 05:15 1 1 30 2 2 1 35 0 0
05:15 - 05:30 2 0 1 1 1 52 2 2 2 59 0 0
05:30 - 05:45 1 1 61 1 2 64 0 0
05:45 - 06:00 2 4 4 1 55 5 2 1 64 1 1
06:00 - 06:15 2 3 3 65 1 5 2 73 0 0
06:15 - 06:30 2 3 1 1 5 1 75 4 5 1 86 1 1
06:30 - 06:45 5 3 3 82 5 4 5 96 1 1
06:45 - 07:00 4 6 1 7 71 2 10 3 5 91 1 1 2
07:00 - 07:15 14 2 4 6 91 7 3 4 105 0 0
07:15-07:30 6 5 1 6 132 12 6 2 152 1 1
07:30-07:45 12 8 2 10 4 145 2 11 5 4 171 3 3
07:45 - 08:00 11 19 1 20 1 124 12 3 3 143 10 10
08:00 - 08:15 3 15 1 16 137 12 8 5 162 5 1 6
08:15 - 08:30 5 20 20 123 19 8 6 156 0 0
08:30 - 08:45 2 12 12 111 16 7 5 139 0 0
08:45 - 09:00 8 15 15 1 97 17 5 4 124 3 3
09:00 - 09:15 5 12 3 15 1 98 1 9 9 3 121 2 1 3
09:15 - 09:30 4 24 1 25 1 102 14 1 8 126 4 4
09:30 - 09:45 7 2 19 19 3 113 11 5 2 134 1 1
09:45 - 10:00 10 24 1 25 121 11 3 9 144 3 3
10:00 - 10:15 12 26 1 27 1 98 1 8 5 3 116 6 6
10:15 - 10:30 9 17 2 19 2 101 10 2 3 118 3 1 4
10:30 - 10:45 18 1 19 2 90 9 4 4 109 1 1
10:45 - 11:00 10 16 16 2 118 9 2 8 139 3 3 6
11:00 - 11:15 3 20 1 21 1 104 7 10 4 126 3 3
11:15-11:30 12 11 11 100 10 3 2 115 1 3 4
11:30-11:45 5 1 16 1 1 19 2 105 5 4 2 118 0 0
11:45 - 12:00 6 1 18 2 21 4 119 1 3 2 135 3 3
12:00 - 12:15 14 20 20 3 121 7 2 1 134 1 1
12:15-12:30 6 2 14 14 5 123 1 10 4 1 144 1 1
12:30-12:45 9 10 1 11 3 137 6 4 156 0 0
12:45 - 13:00 12 19 19 1 120 6 3 2 132 2 2
13:00 - 13:15 10 1 6 3 2 11 1 152 8 6 4 171 4 1 5
13:15-13:30 10 2 17 1 18 4 178 2 3 195 1 1 2
13:30-13:45 14 1 13 1 1 16 5 130 10 1 2 148 1 1
13:45 - 14:00 7 17 17 144 5 4 5 158 1 1
14:00 - 14:15 11 21 21 2 132 4 4 150 0 0
14:15 - 14:30 1 22 2 25 2 175 6 3 3 189 1 1
14:30 - 14:45 5 1 1 18 2 1 22 1 174 1 10 5 3 194 3 3
14:45 - 15:00 10 2 19 21 1 169 2 180 2 1 3
15:00 - 15:15 2 1 15 2 18 3 161 9 3 2 178 1 1 2
15:15 - 15:30 9 23 2 25 5 174 11 2 1 193 3 3
15:30 - 15:45 8 1 16 2 18 5 191 11 1 3 211 2 2
15:45 - 16:00 14 2 2 31 4 1 38 2 166 11 1 3 183 2 2
16:00 - 16:15 8 31 31 1 197 9 1 208 1 1
16:15 - 16:30 8 1 1 24 1 25 2 212 1 1 224 4 4
16:30 - 16:45 6 2 27 29 2 193 10 1 2 208 0 0
16:45 - 17:00 9 1 23 24 3 186 1 1 2 193 3 3
17:00 - 17:15 12 19 1 20 3 165 4 4 4 180 1 1
17:15-17:30 11 25 25 1 167 11 179 1 1
17:30-17:45 10 18 18 1 164 3 1 2 171 3 3
17:45 - 18:00 8 2 22 1 23 1 176 1 4 182 1 1
18:00 - 18:15 15 9 2 11 3 122 5 4 134 0 0
18:15 - 18:30 7 18 18 5 143 3 1 1 153 0 0
18:30 - 18:45 4 2 15 15 2 3 135 3 141 0 0
18:45 - 19:00 9 13 13 5 108 5 118 3 3
19:00 - 19:15 3 1 2 13 15 3 97 1 101 0 0
19:15 - 19:30 13 16 16 6 87 1 2 1 97 1 1 2
19:30 - 19:45 5 1 1 8 9 74 3 77 0 0
19:45 - 20:00 3 3 3 1 81 4 86 0 0
20:00 - 20:15 4 7 1 8 3 55 1 1 60 0 0
20:15-20:30 8 2 6 6 1 82 83 1 1
20:30 - 20:45 2 1 8 9 1 55 1 56 0 0
20:45 - 21:00 11 3 3 54 1 55 0 0
21:00 - 21:15 2 7 7 1 57 2 60 0 0
21:15-21:30 5 5 1 61 62 0 0
21:30-21:45 1 6 6 34 2 36 0 0
21:45-22:00 2 1 1 26 27 0 0
22:00 - 22:15 2 6 6 47 2 49 0 0
22:15-22:30 7 1 1 76 1 77 1 1
22:30-22:45 2 5 1 6 1 56 1 1 59 1 1
22:45 - 23:00 3 0 0 2 27 3 1 33 0 0
23:00 - 23:15 2 2 30 1 1 32 0 0
23:15-23:30 1 6 6 10 10 0 0
23:30 - 23:45 4 2 2 12 2 1 15 0 0
23:45 - 24:00 1 1 15 15 0 0
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Auswertung der Verkehrszahlung
Verkehrszahlung am Knotenpunkt B41 BliesstraRRe / SchloRstraRe

vom Donnerstag, 20.08.2020

Station:

2

in Ottweiler Viertelstundenwerte
Furt von SchloRstraRe (Stadtmitte) von SchloRstraRe (Stadtmitte) von SchloRstraRe (Stadtmitte)
nach B41 BliesstraRe (St. Wendel) ﬁ nach SchloBstraRe (BahnhofstraRRe) T nach B41 BliesstraRe (Neunkirchen) r)
00:00 - 00:15 1 1 2 1 1 0 0
00:15 - 00:30 0 0 1 1 1 1
00:30 - 00:45 0 0 0 0 0 0
00:45 - 01:00 0 0 0 0 0 0
01:00 - 01:15 0 0 0 0 0 0
01:15-01:30 1 1 0 0 1 1
01:30- 01:45 0 0 0 0 0 0
01:45 - 02:00 0 0 0 0 0 0
02:00 - 02:15 0 0 1 1 1 1
02:15 - 02:30 0 0 0 0 0 0
02:30- 02:45 0 0 0 0 0 0
02:45 - 03:00 0 0 0 0 0 0
03:00 - 03:15 0 0 0 0 0 0
03:15-03:30 0 0 0 0 0 0
03:30-03:45 0 0 0 0 0 0
03:45 - 04:00 0 0 0 0 0 0
04:00 - 04:15 0 1 1 0 0 1 1
04:15 - 04:30 1 1 0 0 1 1
04:30 - 04:45 0 0 0 0 0 0
04:45 - 05:00 1 1 4 1 5 3 3
05:00 - 05:15 2 2 3 3 4 4
05:15 - 05:30 0 0 3 3 4 4
05:30 - 05:45 2 2 5 5 5 5
05:45 - 06:00 2 2 1 3 1 5 2 2
06:00 - 06:15 3 3 1 4 5 5 2 7
06:15 - 06:30 1 1 1 1 6 7 6 1 7
06:30 - 06:45 7 2 9 1 6 6 10 1 11
06:45 - 07:00 1 1 2 6 1 7 7 1 8
07:00 - 07:15 5 5 5 1 6 15 1 16
07:15-07:30 5 1 6 8 4 12 20 3 23
07:30-07:45 11 11 6 6 12 3 15
07:45 - 08:00 1 1 2 2 20 1 21
08:00 - 08:15 4 4 7 7 1 13 3 1 18
08:15 - 08:30 10 1 11 6 1 7 13 3 16
08:30 - 08:45 4 8 8 7 1 8 26 1 27
08:45 - 09:00 8 1 9 6 6 24 24
09:00 - 09:15 10 1 11 3 3 28 1 29
09:15 - 09:30 8 1 9 1 8 9 1 26 27
09:30 - 09:45 1 13 13 8 1 9 27 27
09:45 - 10:00 13 1 14 8 8 29 29
10:00 - 10:15 1 15 15 2 2 1 22 3 26
10:15 - 10:30 13 13 7 1 8 25 1 26
10:30 - 10:45 14 1 1 16 8 1 9 1 36 37
10:45 - 11:00 1 14 15 11 1 12 1 24 1 26
11:00 - 11:15 20 20 3 3 24 24
11:15-11:30 16 16 4 4 29 29
11:30-11:45 14 14 1 4 1 6 25 2 27
11:45 - 12:00 13 2 1 16 7 7 22 1 23
12:00 - 12:15 1 16 1 17 5 5 23 2 25
12:15-12:30 12 2 14 7 7 19 2 21
12:30-12:45 13 1 14 1 4 1 1 7 20 1 21
12:45 - 13:00 11 1 12 3 3 1 17 17
13:00 - 13:15 4 9 9 7 7 15 1 16
13:15-13:30 10 1 11 7 7 17 1 18
13:30-13:45 8 1 1 10 9 2 11 18 18
13:45 - 14:00 1 13 1 14 4 1 5 1 20 1 1 23
14:00 - 14:15 9 1 10 1 2 2 29 1 30
14:15 - 14:30 2 2 5 5 17 1 18
14:30 - 14:45 1 8 1 9 1 4 1 6 1 18 2 21
14:45 - 15:00 9 9 5 5 25 25
15:00 - 15:15 11 11 6 1 7 22 22
15:15 - 15:30 11 11 7 7 2 27 1 30
15:30 - 15:45 10 10 4 1 1 6 18 3 21
15:45 - 16:00 1 10 1 12 1 4 5 19 2 21
16:00 - 16:15 11 2 13 3 3 30 1 31
16:15 - 16:30 1 14 15 1 10 11 21 1 22
16:30 - 16:45 2 16 1 17 1 5 1 6 30 1 31
16:45 - 17:00 1 20 1 22 5 5 23 23
17:00 - 17:15 14 14 5 5 27 1 28
17:15-17:30 11 11 7 7 21 21
17:30-17:45 10 10 6 6 26 26
17:45 - 18:00 12 12 10 10 29 29
18:00 - 18:15 1 1 21 21 2 7 7 17 2 19
18:15 - 18:30 1 9 9 3 3 2 28 30
18:30 - 18:45 19 19 1 9 1 10 24 24
18:45 - 19:00 5 9 9 1 1 16 16
19:00 - 19:15 5 5 4 4 2 21 23
19:15 - 19:30 4 6 6 7 7 17 17
19:30 - 19:45 10 10 1 1 2 17 17
19:45 - 20:00 3 3 3 3 2 1 3
20:00 - 20:15 8 8 8 8 7 7
20:15-20:30 6 6 6 6 2 12 12
20:30 - 20:45 8 8 6 1 7 1 1 10 1 12
20:45 - 21:00 2 3 3 1 1 4 1 6 6 1 7
21:00 - 21:15 11 11 3 1 4 7 1 8
21:15-21:30 4 4 5 5 9 9
21:30-21:45 4 4 5 5 7 7
21:45-22:00 1 1 7 7 2 2
22:00 - 22:15 1 1 6 6 5 5
22:15-22:30 2 6 6 0 0 1 1
22:30-22:45 1 1 1 1 2 8 1 9
22:45 - 23:00 3 3 2 2 0 0
23:00 - 23:15 3 2 2 2 2 1 1
23:15-23:30 1 1 0 0 0 0
23:30 - 23:45 2 2 0 0 2 2
23:45 - 24:00 0 0 2 2 0 0
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Auswertung der Verkehrszahlung
Verkehrszahlung am Knotenpunkt B41 BliesstraRRe / SchloRstraRe

vom Donnerstag, 20.08.2020

Station:

3

in Ottweiler Viertelstundenwerte
Furt von B41 BliesstraRRe (St. Wendel) von B41 BliesstralRe (St. Wendel) von B41 BliesstraRRe (St. Wendel)
nach SchloRstraRe (BahnhofstraRe) ﬁ nach B41 BliesstraBe (Neunkirchen) T nach SchloRstraRe (Stadtmitte) r)
00:00 - 00:15 0 0 6 1 7 1 1
00:15 - 00:30 0 0 7 7 0 0
00:30 - 00:45 0 0 4 4 0 0
00:45 - 01:00 1 0 0 7 7 0 0
01:00 - 01:15 0 0 1 1 2 4 0 0
01:15-01:30 0 0 4 4 0 0
01:30- 01:45 0 0 3 3 0 0
01:45 - 02:00 0 0 3 3 0 0
02:00 - 02:15 0 0 1 1 2 0 0
02:15 - 02:30 0 0 6 6 0 0
02:30- 02:45 0 0 2 1 3 0 0
02:45 - 03:00 0 0 3 3 0 0
03:00 - 03:15 0 0 1 1 2 0 0
03:15-03:30 0 0 3 3 0 0
03:30-03:45 0 0 2 1 3 0 0
03:45 - 04:00 0 0 8 1 9 0 0
04:00 - 04:15 0 0 1 6 7 0 0
04:15 - 04:30 0 0 13 2 15 1 1
04:30 - 04:45 1 1 25 25 0 0
04:45 - 05:00 2 2 45 2 1 1 49 1 1
05:00 - 05:15 0 0 1 69 1 3 2 2 78 0 0
05:15 - 05:30 1 1 1 105 7 3 1 117 0 1 1
05:30 - 05:45 1 1 1 3 99 4 1 107 1 1
05:45 - 06:00 1 2 2 1 74 5 1 80 1 1
06:00 - 06:15 0 0 104 4 5 3 116 2 1 3
06:15 - 06:30 3 1 1 3 145 9 4 2 163 0 2 2
06:30 - 06:45 2 3 3 3 158 17 2 6 186 2 2
06:45 - 07:00 4 1 4 1 5 2 195 4 1 6 208 2 2
07:00 - 07:15 3 3 3 2 224 7 1 3 237 1 1
07:15-07:30 3 12 12 211 7 5 4 227 1 1 2
07:30-07:45 2 8 1 9 2 227 10 1 240 7 7
07:45 - 08:00 2 7 1 8 2 209 2 15 5 2 235 11 11
08:00 - 08:15 1 3 3 1 172 7 4 1 185 14 14
08:15 - 08:30 4 10 10 2 148 2 16 3 5 176 12 12
08:30 - 08:45 2 4 4 160 10 5 7 182 5 1 6
08:45 - 09:00 2 6 1 1 8 117 6 2 5 130 12 1 1 14
09:00 - 09:15 1 13 13 110 7 11 7 135 14 14
09:15 - 09:30 9 9 1 130 6 2 6 145 18 1 19
09:30 - 09:45 3 7 7 1 126 6 5 6 144 13 1 14
09:45 - 10:00 3 2 1 3 3 124 7 5 5 144 11 11
10:00 - 10:15 1 2 1 3 3 124 10 4 1 142 15 1 1 17
10:15 - 10:30 1 5 5 1 130 3 2 8 144 14 2 16
10:30 - 10:45 5 1 6 1 111 7 1 3 123 8 8
10:45 - 11:00 1 7 8 2 125 3 5 5 140 18 18
11:00 - 11:15 2 1 6 7 4 100 13 1 2 120 15 1 16
11:15-11:30 2 4 4 113 11 4 3 131 1 18 19
11:30-11:45 1 1 1 3 2 124 8 4 4 142 12 12
11:45 - 12:00 3 3 126 6 4 2 138 1 8 9
12:00 - 12:15 4 3 3 2 111 5 3 4 125 7 2 9
12:15-12:30 2 2 2 135 10 1 4 152 1 10 2 12
12:30-12:45 1 1 1 2 125 10 3 4 144 11 1 12
12:45 - 13:00 1 4 1 5 5 141 1 6 1 3 157 10 1 1 12
13:00 - 13:15 2 2 177 9 5 1 192 9 9
13:15-13:30 1 6 6 5 126 8 3 1 143 10 10
13:30-13:45 1 11 1 1 13 2 157 6 8 7 180 12 12
13:45 - 14:00 1 4 4 2 117 4 3 3 129 13 13
14:00 - 14:15 1 2 1 3 1 130 10 1 3 145 8 1 9
14:15 - 14:30 4 4 6 168 17 3 6 200 10 1 11
14:30 - 14:45 2 4 4 1 5 169 21 1 2 198 1 9 10
14:45 - 15:00 1 4 4 2 170 5 3 1 181 13 13
15:00 - 15:15 1 1 2 2 1 143 6 1 3 154 1 15 16
15:15 - 15:30 3 3 2 170 14 5 4 195 9 9
15:30 - 15:45 3 7 7 1 175 1 13 4 2 196 12 1 13
15:45 - 16:00 1 1 2 171 9 5 1 188 15 15
16:00 - 16:15 5 5 1 143 7 4 3 158 12 12
16:15 - 16:30 2 2 1 1 178 17 3 2 201 13 1 14
16:30 - 16:45 3 2 3 3 2 1 143 18 1 163 13 13
16:45 - 17:00 2 7 1 8 3 159 8 1 3 174 1 9 10
17:00 - 17:15 2 5 5 173 7 1 1 182 5 1 6
17:15-17:30 1 1 1 3 170 5 1 179 17 17
17:30-17:45 4 1 4 4 5 115 5 5 4 134 9 9
17:45 - 18:00 3 1 1 3 1 5 5 138 5 148 2 15 1 18
18:00 - 18:15 3 2 2 1 120 3 124 16 16
18:15 - 18:30 6 1 1 2 1 122 4 3 130 10 10
18:30 - 18:45 3 2 1 3 1 4 96 4 1 105 15 15
18:45 - 19:00 1 0 0 2 2 114 5 1 1 123 12 12
19:00 - 19:15 4 4 97 6 103 9 9
19:15 - 19:30 3 4 4 74 1 75 4 4
19:30 - 19:45 1 1 1 1 83 3 1 88 6 6
19:45 - 20:00 3 1 4 79 1 2 1 83 4 4
20:00 - 20:15 1 0 0 5 75 80 1 9 10
20:15-20:30 1 0 0 1 61 4 1 67 8 1 9
20:30 - 20:45 1 1 1 1 2 74 4 80 2 2
20:45 - 21:00 2 2 1 77 2 80 1 1
21:00 - 21:15 4 2 2 3 64 67 2 1 3
21:15-21:30 1 1 65 1 66 4 4
21:30-21:45 2 0 0 1 44 45 2 2
21:45-22:00 1 1 1 46 47 1 1
22:00 - 22:15 1 1 59 59 3 3
22:15-22:30 1 1 1 1 44 1 1 47 2 2
22:30-22:45 0 0 1 29 30 2 2
22:45 - 23:00 2 2 30 1 1 32 3 3
23:00 - 23:15 3 1 0 1 1 13 1 15 0 0
23:15-23:30 2 2 1 18 1 20 0 0
23:30 - 23:45 1 1 8 2 10 1 1
23:45 - 24:00 0 0 1 18 1 20 0 0
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Auswertung der Verkehrszahlung
Verkehrszahlung am Knotenpunkt B41 BliesstraRRe / SchloRstraRe

vom Donnerstag, 20.08.2020

Station:

4

in Ottweiler Viertelstundenwerte
Furt von SchloRstraRe (BahnhofstraRe) von SchloBstraRe (BahnhofstralRe) von SchloRstraRe (BahnhofstraRe)
nach B41 BliesstraRe (Neunkirchen) ﬁ nach SchloBstraRe (Stadtmitte) T nach B41 BliesstraRe (St. Wendel) r)
00:00 - 00:15 0 0 0 0 1 1
00:15 - 00:30 0 0 0 0 1 1
00:30 - 00:45 0 0 1 1 0 0
00:45 - 01:00 0 0 0 0 0 0
01:00 - 01:15 0 0 0 0 1 1
01:15-01:30 0 0 0 0 0 0
01:30- 01:45 0 0 0 0 0 0
01:45 - 02:00 0 0 0 0 0 0
02:00 - 02:15 0 0 0 0 0 0
02:15 - 02:30 0 0 0 0 0 0
02:30- 02:45 0 0 0 0 0 0
02:45 - 03:00 0 0 0 0 0 0
03:00 - 03:15 0 0 0 0 0 0
03:15-03:30 0 0 0 0 0 0
03:30-03:45 0 0 0 0 1 1
03:45 - 04:00 0 0 0 0 0 0
04:00 - 04:15 0 0 1 1 0 0
04:15 - 04:30 0 0 0 0 0 0
04:30 - 04:45 0 0 0 0 0 0
04:45 - 05:00 0 0 0 0 3 3
05:00 - 05:15 0 0 0 0 1 1 2
05:15 - 05:30 0 0 1 1 2 4 4
05:30 - 05:45 1 1 1 1 2 2
05:45 - 06:00 0 0 1 1 3 1 4
06:00 - 06:15 1 0 1 1 2 2 6 6
06:15 - 06:30 0 0 2 2 6 6
06:30 - 06:45 2 1 1 2 1 5 1 6 7 1 8
06:45 - 07:00 1 1 4 4 9 2 1 12
07:00 - 07:15 1 3 3 3 3 7 7
07:15-07:30 1 1 2 6 6 1 21 1 23
07:30-07:45 2 1 3 9 9 14 1 1 16
07:45 - 08:00 3 3 1 4 13 13 12 1 13
08:00 - 08:15 1 1 2 1 10 11 14 1 1 16
08:15 - 08:30 1 2 1 3 6 1 1 8 15 1 16
08:30 - 08:45 4 4 5 5 8 2 10
08:45 - 09:00 1 0 0 10 10 16 1 17
09:00 - 09:15 1 1 1 2 9 9 11 1 12
09:15 - 09:30 2 2 1 12 1 14 10 1 1 12
09:30 - 09:45 3 2 0 0 3 3 9 9
09:45 - 10:00 1 1 10 10 14 3 17
10:00 - 10:15 1 1 1 6 6 12 1 13
10:15 - 10:30 3 3 7 1 8 8 1 9
10:30 - 10:45 3 2 2 10 10 14 1 15
10:45 - 11:00 0 1 1 7 1 8 13 3 16
11:00 - 11:15 1 1 9 2 11 9 1 10
11:15-11:30 2 2 1 7 1 8 12 1 1 14
11:30-11:45 1 2 2 1 6 7 12 1 13
11:45 - 12:00 2 1 3 1 8 9 7 7
12:00 - 12:15 3 3 12 12 5 5
12:15-12:30 1 2 1 3 6 1 7 17 1 18
12:30-12:45 2 2 2 2 20 20
12:45 - 13:00 0 0 2 4 6 9 1 10
13:00 - 13:15 1 2 3 9 9 16 16
13:15-13:30 4 2 6 10 1 11 1 14 1 2 18
13:30-13:45 2 2 1 4 1 5 16 1 17
13:45 - 14:00 4 1 5 8 1 9 16 1 17
14:00 - 14:15 1 1 2 6 6 18 18
14:15 - 14:30 0 1 1 2 15 1 16 28 1 1 30
14:30 - 14:45 2 2 1 11 1 12 1 17 1 19
14:45 - 15:00 2 1 1 4 15 15 13 2 15
15:00 - 15:15 1 2 2 8 1 9 11 1 12
15:15 - 15:30 1 1 2 11 1 1 13 21 1 1 23
15:30 - 15:45 2 2 15 1 16 19 19
15:45 - 16:00 2 1 3 8 8 20 20
16:00 - 16:15 3 3 13 2 15 12 12
16:15 - 16:30 0 0 8 1 9 2 18 1 21
16:30 - 16:45 1 1 2 1 10 1 11 2 19 3 24
16:45 - 17:00 1 1 2 15 15 21 21
17:00 - 17:15 2 2 13 13 1 25 26
17:15-17:30 1 1 11 1 1 13 11 1 12
17:30-17:45 2 2 3 11 14 23 23
17:45 - 18:00 0 1 1 3 14 14 14 1 15
18:00 - 18:15 1 0 0 1 10 1 11 1 14 15
18:15 - 18:30 0 0 3 3 15 1 16
18:30 - 18:45 1 1 1 1 11 11 13 13
18:45 - 19:00 2 1 3 16 1 17 11 11
19:00 - 19:15 0 0 4 4 10 10
19:15 - 19:30 2 2 4 4 1 9 1 11
19:30 - 19:45 0 0 5 5 9 9
19:45 - 20:00 0 0 5 6 6 10 10
20:00 - 20:15 1 0 0 2 2 2 1 6 6
20:15-20:30 1 0 0 1 1 2 2 2
20:30 - 20:45 1 0 0 1 0 1 6 6
20:45 - 21:00 2 2 3 3 2 14 16
21:00 - 21:15 1 0 0 1 1 5 5
21:15-21:30 0 0 3 3 2 2
21:30-21:45 1 1 4 4 2 2
21:45-22:00 0 0 0 0 3 3
22:00 - 22:15 1 1 1 2 3 6 6
22:15-22:30 1 1 8 8 3 3
22:30-22:45 0 0 1 1 2 2 2
22:45 - 23:00 0 0 0 0 0 0
23:00 - 23:15 0 0 4 4 2 2
23:15-23:30 0 0 1 1 1 1
23:30 - 23:45 0 0 0 0 1 1
23:45 - 24:00 0 0 1 1 1 1




1) ¥ JURAKRIC

MS Wohn- und Gewerbebau GmbH

1

Station:

vom Donnerstag, 20.08.2020

Auswertung der Verkehrszahlung

Verkehrszahlung am Knotenpunkt B41 BliesstraRRe / SchloRstraRe

in Ottweiler

Stundenwerte

r)

\
i

von B41 BliesstraRe (Neunkirchen
nach SchloRstraRe (BahnhofstraRe)

()

\
i

von B41 BliesstraRe (Neunkirchen
nach B41 BliesstraRe ( St. Wendel)

é]

\
i

von B41 BliesstralRe (Neunkirchen
nach SchloRstraRe (Stadtmitte)

Furt

L 4

davon
sV

Kfz

14
20
19
16

10
11
11
14
14
14
17
14
14
13
10

10

11
10

Last-
zug

Lkw G.
S0l

Lkw bis
3,5t

Bus

14
19
18
15

10
10
14
13
13
13
10
10

motor.
Zweirad

Rad-
fahrer

0

davon
sV

1
1

1
1
1

Kfz

28
22
24
19
15
13
16
18
16
19
14
13
14
13
24
31

41

71

117| 9

171| 12

222 13

260| 17

287| 19

319| 25

346| 32

378| 32

444 34

519| 36

571| 32

628 | 38

632 | 44

600 | 45

581| 48

540 48

510| 43

505| 38

525| 41

520 37

512 33

487| 34

482 32

492| 37

489 37

498 | 35

494 31

502 | 20

531 21

569 | 25

566 | 24

603 | 31

654 | 30

646 | 23

672 27

651 25

645| 26

691 32

713| 25

741 22

745| 19

762 | 14

765| 16

795| 12

826| 11

823| 10

833| 9

805| 16

760| 14

723| 14

712 15

666 | 11

640 | 13

610| 10

546| 6

513| 2

457| 3

393| 3

361| 3

320| 4
306
285

254| 2
254
233
213

185 0

174| 2

189 3

212| 4

218| 5

201| 5

134| 4
90
72

Last-
zug

4
6
6
7
6
9

13

15

16

15

13

14

18

19

20

18

20

17

22

22

17

19

18

19

18

16

10

7
6
8
8
11
13
11
14
14
14
15
12
10

8
8
9
8
8
7
6
9
8
8
6
2
3
1
1
1
1
1
1
2
1
1
1
0
0
0
0
0
1
1
2
3
2

Lkw .
SioiH

12
16
17
15
16
17
17
22
24
26
28
29
22
20
18
14
15
14
13
18
19
19
20
12
13
15
15
19
17
12
13
11
12
16
12
11
10

10

Lkw bis
3,5t

10
15
20
26
34
40
42

47

54
59

64
61

56

51

45

44
40
38
36
35
35
31
28
28
28
29
29
30
28
32
31
31
29
29
32
33
38
39
42

42

39
38
28
23
26

19
19
20

12
12
16
12
10
10

Bus

Pkw

26
21

23
18
15
13
14
16
14
17
13
11
11
10
19
27

34
59
101
152
198
233
256
277
293
319
376
439
492
538
529
495
468
429
408
410
434
434
433
410
407
413
412
427
428
445
468
500
501
532
587
580
604
584
581
625
650
679
678
695
692
728
766
768
788
756
711
682
672
629
605
576
508
483
427
366
339
297
292
273
246
248
227
206

178
168
183
205
206

189
123
79
67

motor.
Zweirad

14
15
12
10

11
10
11

10
14
15
13
10

10

10
12
16
16
17
14
10
10

Rad-
fahrer

davon
sV

1
1

Kfz

13
15
18
21

22
29
42

52

66

68
63

62

67

74
84
96

90
90
81

75

67

67

72

71

74
66

64
55

59
64

62

72

79
85

89
86

86

82

99

112
112
123

109 O
98
98
87

86

77

70
67

57

61

59
53

43

36

26
26
26
25

24
21

19
18

14
14
13

14
10
11

Last-
zug

0
0

0

Lkw G.
SioiH

Lkw bis
3,5t

10

Bus

11
13
15
16
18
23
36
47

62
66
62
59
63
70
79
93

86

85

77

71

65

63
65

65

68
62
63
49
52

55

53

68
73

78
80
74
75

73

85

101
102
113
105
93

94
85

84
74
67

64
55

59
57

50
40

34
24
24
24
24
23
21

19
18
14
13
12

13
10
11

motor.
Zweirad

Rad-
fahrer

Rad-
fahrer

FuB-
ganger

0

0

0

0

0
0

3
5

5
6

11
13
25

29
36
43

32
31

21

18
20
19
24
26
33
38
35

35

26
29
30
26
37
31

35

41

37
41

16

2

42

40

31

34
25
26
29
33
39
38
36
31

35

38
42

41

a4
40

34
35

23
29
30
24
25

20
17
25

23
15
14

5

12
13
14
12

6

Zeit

00:00 - 01:00

00:15 - 01:15

00:30-01:30

00:45 - 01:45

01:00 - 02:00
01:15-02:15

01:30-02:30
01:45 - 02:45

02:00 - 03:00

02:15-03:15

02:30-03:30

02:45 - 03:45
03:00 - 04:00
03:15 - 04:15
03:30 - 04:30
03:45 - 04:45

04:00 - 05:00

04:15 - 05:15

04:30 - 05:30

04:45 - 05:45

05:00 - 06:00
05:15 - 06:15

05:30 - 06:30
05:45 - 06:45

06:00 - 07:00

06:15 - 07:15

06:30-07:30

06:45 - 07:45

07:00 - 08:00
07:15 - 08:15

07:30 - 08:30
07:45 - 08:45

08:00 - 09:00

08:15 - 09:15

08:30 - 09:30

08:45 - 09:45
09:00 - 10:00

09:15 - 10:15

09:30 - 10:30

09:45 - 10:45

10:00 - 11:00

10:15-11:15

10:30-11:30

10:45 - 11:45

11:00 - 12:00
11:15-12:15
11:30-12:30
11:45 - 12:45
12:00 - 13:00
12:15-13:15

12:30-13:30
12:45 - 13:45
13:00 - 14:00
13:15-14:15
13:30- 14:30
13:45 - 14:45

14:00 - 15:00

14:15 - 15:15

14:30 - 15:30

14:45 - 15:45

15:00 - 16:00
15:15-16:15

15:30- 16:30
15:45 - 16:45

16:00 - 17:00

16:15-17:15

16:30-17:30

16:45-17:45

17:00 - 18:00
17:15-18:15

17:30- 18:30
17:45 - 18:45
18:00 - 19:00

18:15-19:15

18:30-19:30
18:45 - 19:45
19:00 - 20:00
19:15-20:15
19:30 - 20:30
19:45 - 20:45

20:00 - 21:00

20:15- 21:15

20:30 - 21:30

20:45 - 