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1. Auftrag und Allgemeines

Auf dem ehemaligen Betriebsgelande der SGGT Maschinen- und Anlagenbau GmbH
& Co KG in der Bahnhofstral’e 35 - 40 in Ottweiler errichtet die MS Wohn- und
Gewerbebau GmbH, Pirmasens, derzeit zwei Lebensmittelmarkte und ein Wohn-
heim. Fur dieses Vorhaben wurde von der Stadt Ottweiler der Bebauungsplan
,Blieszentrum® aufgestellt, der am 19.01.2021 bekannt gemacht wurde. Im Bebau-
ungsplan ,Blieszentrum® wurde ein Sondergebiet festgesetzt.

Zu dem Bebauungsplan ,Blieszentrum® wurden von der SGS-TUV Saar GmbH zwei
schalltechnische Gutachten [13,14] erstellt.

Nunmehr ist geplant, die beiden Lebensmittelmarkte um einen Drogeriemarkt, einen
Elektronikfachmarkt und eine Apotheke zu erweitern. Hierzu soll das Sondergebiet in
nordlicher Richtung auf das ehemalige Betriebsgelande der Gielzerei Werle
(Bahnhofstralle 41) erweitert werden. Weiterhin soll das ehemalige Betriebsgelande
der Giel3erei Werle einer neuen Mischnutzung zugefuhrt werden.

Hierzu wird von der Stadt Ottweiler der Bebauungsplan ,Blieszentrum II* aufgestellt.
Darin sollen entsprechend der beschriebenen Planung ein Sondergebiet und ein
Mischgebiet festgesetzt werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Blieszentrum |l ist die Vorlage eines
schalltechnischen Gutachtens erforderlich. Darin sollten auftragsgemaf folgende
schalltechnische Aspekte betrachtet werden:

e Gerauschemissionen durch die im Sondergebiet geplanten Nutzungen
(Drogeriemarkt, Elektronikfachmarkt und Apotheke) und Gerauschimmis-
sionen durch das gesamte Einkaufszentrum an den nachstgelegenen
schutzbeduirftigen Nutzungen (bestehende Wohnhauser in der Schlofl3stralle
und BahnhofstralRe, neues Wohnheim und geplantes Mischgebiet)

e Gerauschimmissionen im geplanten Mischgebiet durch Verkehrslarm
(Bliesstralle B 41 im Westen und Further Stral3e B 420 sowie Eisenbahn-
strecke Neunkirchen — St. Wendel im Osten des Plangebietes)

e Gerausche des planinduzierten An- und Abfahrtverkehrs auf der
Bahnhofstralde

Die SGS-TUV Saar GmbH wurde von der MS Wohn- und Gewerbebau GmbH,

Pirmasens, mit der Erstellung eines entsprechenden schalltechnischen Gutachtens
beauftragt.
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2. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Samtliche fur die vorliegende Untersuchung herangezogenen Grundlagen sind in
Tabelle 1 im Anhang zusammengestellt.

3. Beschreibung des Vorhabens
31 Bestehendes Blieszentrum

Der Geltungsbereich des bestehenden Bebauungsplans "Blieszentrum" [10] umfasst
eine Flache von ca. 2,4 ha und befindet sich norddstlich des Stadtzentrums von
Ottweiler mit der Schlof3stral’e im Suden, der Blies sowie der Bliesstralte (Bundes-
stralde B 41) im Westen und der Bahnhofstral’e im Osten des Geltungsbereiches.
Direkt ostlich der Bahnhofstralde verlauft die Bahnstrecke Neunkirchen — Sankt
Wendel in Nord-Siud-Richtung, dstlich der Bahnstrecke die Further Stralde (B 420).
Nordlich des Geltungsbereiches befinden sich die ehemaligen Betriebsgebaude der
Gielderei Werle GmbH.

In dem Bebauungsplan "Blieszentrum" wurde die Gebietsausweisung Sondergebiet
(SO) festgesetzt. Innerhalb des Geltungsbereiches verlaufen zwei offentliche
Strafen in Nord-Sud-Richtung (Bahnhofstral3e im Osten und Stichweg von der
Schlof3stral’e im Sitden bis an die Baugrenze).

Das Gelande steigt innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes von
ca. 245 m Uber NN im Westen auf ca. 262 m tber NN im Osten an.

Der Gebaudekomplex fur die Lebensmittelmarkte und das Wohnheim wird im
ostlichen Bereich des Plangebietes errichtet. Im Erdgeschoss des Baukorpers
werden die beiden Lebensmittelmarkte (Vollsortimenters mit einer Verkaufsflache
von 1.900 m?, Discountmarkt mit einer Verkaufsflache von 1.400 m?) eingerichtet.
Der Kundenparkplatz fur die beiden Lebensmittelmarkte mit ca. 210 Stellplatzen
befindet sich westlich des Marktgebaudes. Die Zufahrt zum Kundenparkplatz erfolgt
uber die StichstralRe von der SchloRstrae im Suden.

Der Vollsortimenter wird von dem Handelsunternehmen EDEKA betrieben, der
Discountmarkt von dem Handelsunternehmen Aldi.

Uber den Marktgebauden im Erdgeschoss im 6stlichen Teil des Gebaudes wird das
Wohnheim mit zwei Wohngeschossen und in Teilbereichen mit einem dritten
Geschoss mit Funktionsraumen errichtet. In diesen Gebaudekorpern werden
Wohnungen fur 51 Bewohner eingerichtet. Der Zugang zu den Wohnungen erfolgt
von der Bahnhofstral3e im Osten. Unmittelbar an der Bahnhofstral3e im Bereich des
Eingangs sind fur das Wohnheim 13 Stellplatze vorhanden, 16 weitere Stellplatze
sind ca. 20 m sudlich des Gebaudes zwischen der Bahnhofstral’e und der
Eisenbahnstrecke angeordnet.
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Aufgrund des Gelandeverlaufes im Plangebiet ist der Zugang zu dem Wohnheim von
der Bahnhofstrale aus ebenerdig (OKFFB Wohnheim = 262,3 m Uber NN), d. h. die
Ostfassade der darunter liegenden Marktgebaude befindet sich unterhalb der
Gelandeoberkante. Der Fuliboden des Marktgebaudes liegt dagegen auf dem
gleichen Niveau wie der westlich des Gebaudes liegende Kundenparkplatz (OKFFB
Markte = 256,6 m Uber NN).

Die nachstgelegenen Wohnhauser befinden sich sudlich in der Schlo3stralle
(Stichstralde ins Plangebiet) sowie in der Bahnhofstrale.

Die Lage des Plangebietes und die 6rtliche Situation sind den Bildern 3 und 4 im
Anhang zu entnehmen.

3.2 Geplantes Blieszentrum I

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Blieszentrum 11 schlie3t sich nérdlich an
den Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Blieszentrum®“ an und ist ca. 3,9 ha grol3.

Das Sondergebiet im sudwestlichen Bereich des Plangebietes umfasst eine Flache
von ca. 6.670 m2. Das sich ostlich anschlieRende Mischgebiet ist ca. 2,16 ha grol3.
Der Ubrige, nordwestliche Teil des Plangebietes mit einer Flache von ca. 1,05 ha
wird im Bebauungsplan als Waldflache festgesetzt.

Die Lage des Plangebietes und die Planzeichnung des Bebauungsplans [15] sind
Bild 1 bis Bild 3 im Anhang zu entnehmen.

Die Gelandehdhe im Plangebiet betragt ca. 255 m uber NN im Sudwesten bis ca.
262 m Uuber NN im Nordosten.

Im Bebauungsplan sollen folgende zuldssigen Nutzungen festgesetzt werden:

Im Mischgebiet (MI):

- Wohngebaude

- Geschafts- und Blrogebaude

- Einzelhandelsbetriebe, Schank- und Speisewirtschaften sowie Betriebe des
Beherbergungsgewerbes

- sonstige Gewerbebetriebe

- Anlagen fur Verwaltungen sowie fur kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheit-
liche und sportliche Zwecke

Im Sondergebiet ,Erganzung Blieszentrum®:

- Drogeriemarkt mit max. 770 gm VKF

- Elektronikfachmarkt/Telekommunikation mit max. 230 gm VKF
- Apotheke

- Anlagen fur gesundheitliche und soziale Nutzungen

- sonstige nicht storende gewerbliche Nutzungen

- Ein- und Ausfahrten, Stellplatze sowie die innere Erschlieung
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Innerhalb der Baugrenzen ist eine Bebauung mit vier Vollgeschossen zulassig.

Zu der geplanten Bebauung im Sondergebiet wurde von der MS Wohn- und
Gewerbebau GmbH mit Datum vom 01.02.2024 ein Lageplan [17] vorgelegt. Darin
sind beispielhaft eine Erweiterung des Kundenparkplatzes des Blieszentrums um ca.
65 Stellplatze nach Norden (auf insgesamt ca. 275 Stellplatze) eingezeichnet sowie
zwei Baukdrper im noérdlichen bzw. ostlichen Teil des Sondergebietes, in denen der
geplante Drogerie- und Elektrofachmarkt (nérdliches Gebaude) bzw. die Apotheke
(6stliches Gebaude) untergebracht werden sollen. Dieser Lageplan [17] ist Bild 5 im
Anhang zu entnehmen.

Die ErschlieBung des Sondergebietes erfolgt Gber das bestehende Sondergebiet im
Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Blieszentrum®“ und damit Gber die
SchlofRstralte im Suden. Das geplante Mischgebiet wird hingegen Uber die
Bahnhofstrale erschlossen.

4. Durchfiihrung der Untersuchung

Grundlage der vorliegenden Untersuchung sind die schalltechnischen Gutachten
vom 24.04.2020 [13] und vom 30.03.2023 [14].

4.1 Gerauschemissionen und -immissionen nach TA Larm [1]

Im Gutachten vom 30.03.2023 [14] wurden die Gerauschemissionen durch den
Betrieb der Lebensmittelmarkte und durch den Parkverkehr im Geltungsbereich des
Bebauungsplans ,Blieszentrum® sowie die dadurch verursachten Gerauschimmis-
sionen an den bestehenden Wohnhausern in der Schlof3stral’e und in der
Bahnhofstralle sowie an dem geplanten Wohnheim ermittelt.

In der vorliegenden Untersuchung werden die im Gutachten [14] betrachteten
Nutzungen (Lebensmittelmarkte und Parkverkehr Wohnheim) um die im Geltungs-
bereich des Bebauungsplans ,Blieszentrum II“ geplanten Einzelhandelsmarkte sowie
die Erweiterung des Kundenparkplatzes erganzt und die von dem erweiterten
Blieszentrum einschlieRlich Wohnheim verursachten Gerauschimmissionen ermittelt.
Dabei wird neben den in [14] betrachteten Immissionsorten auch das im Geltungs-
bereich ,Blieszentrum II* geplante Mischgebiet berucksichtigt.

Die von dem Parkverkehr auf dem erweiterten Kundenparkplatz des Blieszentrums
und auf dem Parkplatz des Wohnheimes ausgehenden Gerauschemissionen wurden
nach der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz, 6.
Auflage 2007 [5] berechnet.

Die Fahr- und Ladegerausche der Lkw wurden auf der Grundlage der Lkw-Studien

des Hessischen Landesamtes fur Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) [7, 8,
23] ermittelt.
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Der Umfang des Anlieferverkehrs im Bereich der beiden Lebensmittelmarkte (EDEKA
und Aldi) wurde unverandert aus [14] Ubernommen. Zu den Anlieferungen an den im
Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Blieszentrum 11 geplanten Einzelhandels-
markte wurden Abschatzungen vorgenommen.

Die durch den Betrieb des Blieszentrums einschlief3lich Wohnheim an den
betrachteten Immissionsorten verursachten Gerauschimmissionen wurden durch
eine Schallausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 [2] ermittelt. Die Beur-
teilung der Gerauschimmissionen erfolgte gemafd TA Larm [1].

4.2 Gerauschimmissionen im Plangebiet durch Verkehrslarm

Von der Deutschen Bahn AG wurden die Verkehrszahlen nach Schall 03 (Zugzahlen)
fur den Prognosehorizont 2030 fur die dstlich des Plangebietes verlaufende
Schienenstrecke Neunkirchen — Sankt Wendel vorgelegt.

Die Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Schienenverkehrsgerausch-
immissionen erfolgte nach den Vorgaben der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV), Anlage 2 — Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege
(Schall 03) [19].

Vom Landesbetrieb fur Strallenbau wurden die Ergebnisse der Strallenverkehrs-
zahlung 2021 an den Zahlstellen 6508 0255 (B 41) und 6508 0409 (B 420) mitgeteilt.
Die Verkehrsmengen wurden auf den Prognosehorizont 2030 hochregerechnet.

Die Berechnung der Gerauschemissionen und der Gerauschimmissionen im
Plangebiet durch den Verkehr auf der B 41 und der B 420 wurde nach den
Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen — RLS-19 [16] berechnet.

Die fur das geplante Mischgebiet berechneten Verkehrsgerauschimmissionen
wurden mit den Orientierungswerten der DIN 18005 Beiblatt 1 [4] bzw. den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [18] verglichen.

Auf der Basis der ermittelten Verkehrsgerauschimmissionen wurden nach DIN 4109-
2 Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. die maligeblichen
Aulenlarmpegel im Plangebiet berechnet. Die sind bei der Errichtung von Gebauden
mit schutzbedurftigen Nutzungen im Plangebiet zu bertcksichtigen.

4.3 An- und Abfahrtverkehr

In der vorliegenden Untersuchung wurde auch der planinduzierte An- und
Abfahrtverkehr auf 6ffentlichen Stralen betrachtet.

Zu der Verkehrserzeugung durch das geplante Mischgebiet lagen Angaben des
Verkehrsplaners vor. Die damit verbundenen Gerauschemissionen und -immissionen
im Bereich der Bahnhofstralde wurden nach den Richtlinien fir den Larmschutz an
Strallen — RLS-19 [16] berechnet und nach Nr. 7.4 der TA Larm beurteilt.
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Die Erhdohung der Verkehrsmengen auf der Schlof3stralde durch das geplante
Sondergebiet wurde ebenfalls gemal Nr. 7.4 der TA Larm bewertet.

5. Immissionsorte und zulassige Gerauschimmissionen
5.1 Gerauschimmissionen nach TA Larm [1]
51.1 Immissionsorte

Die zur Beurteilung der durch die Einzelhandelsmarkte hervorgerufenen Gerausch-
immissionen maf3geblichen Immissionsorte befinden sich sudlich an den West-
fassaden der Gebaude SchloRstralde 29 und SchloRstral’e 31 sowie an der West-
fassade des in Errichtung befindlichen Wohnheimes. In direkter Nachbarschaft zu
dem Parkplatz fur das Wohnheim mit 16 Stellplatzen befindet sich das Wohnhaus
Bahnhofstralle 27.

Weiterhin wurden sieben Immissionsorte auf der Baugrenze des geplanten
Mischgebietes im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Blieszentrum I als
Immissionsorte berucksichtigt.

Die in der vorliegenden Untersuchung betrachteten Immissionsorte mit Lage und
Hohe Uber Boden sind in der folgenden Tabelle aufgeflhrt. Es wurde jeweils das
Stockwerk in den betrachteten Gebduden betrachtet, in denen die héchsten
Gerauschimmissionen zu erwarten sind.

Immissionsort AEE B2y
Boden
Nr. | Bezeichnung Lage m
1 Schlo3strale 31 WF Nord | Westfassade, nordl., 1. OG 3,8
2 SchloRstrafle 31 WF Sid | Westfassade, sudl., 1. OG 3,8
3 SchlofRstrafle 31 OF Ostfassade, 1. OG 4.6
4 Schlof3stralle 29 WF Westfassade, 1. OG 3,8
5 Bahnhofstralte 27 OF Ostfassade, EG 2,6
6 Bahnhofstralde 27 NF Nordfassade, 1. OG 5,6
T | womnemwE Nors | e e 106 | 10
o |womnemwrsi | eesee sl tel o | 108
9 | Wohnheim WF Mitte Westfassade, mittlerer Teil, 1. OG 10,8"
M1 Baugrenze MI 11,2
M2 Baugrenze MI 5,6
M3 | Geplantes Mischgebiet im | Baugrenze Mi 84
M4 | Geltungsbereich Baugrenze MI 8,4
M5 | »Blieszentrum II* Baugrenze MI/Grenze zum SO 56
M6 Grenze zum SO 11,2
M7 Baugrenze MI/Grenze zum SO 8,4

*) bezogen auf OKFF der Lebensmittelmarkte
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Die Lage der Immissionsorte kann den Bildern 6 bis 8 im Anhang zu diesem
Gutachten enthommen werden.

51.2 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Auf Grund der bestehenden und der geplanten Nutzungen (Wohnen nebeneinander
mit gewerblichen und kulturellen Nutzungen) wurde im Gutachten vom 20.01.2020
[13] das in der vorliegenden Untersuchung betrachtete Quartier als urbanes Gebiet
nach § 6a der Baunutzungsverordnung [12] eingestuft. Nach der Baunutzungsver-
ordnung [12] dienen urbane Gebiete dem Wohnen sowie der Unterbringung von
Gewerbebetrieben und sozialen, kulturellen und anderen Einrichtungen, die die
Wohnnutzung nicht wesentlich storen. Die Nutzungsmischung muss nicht gleich-
gewichtig sein.

Bei der Beurteilung der durch die beiden Lebensmittelmarkte und den Parkplatz des
Wohnheimes hervorgerufenen Gerauschimmissionen wurden daher an allen Immis-
sionsorten im Bereich der bestehenden Bebauung und des Wohnheims die
Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] fUr urbane Gebiete (MU) herangezogen.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen an den Immissionsorten im geplanten
Mischgebiet (Blieszentrum II) wurden die Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] fur
Mischgebiet (MI) herangezogen.

Nach Nummer 6.1 der TA Larm [1] gelten die folgenden Immissionsrichtwerte:

c) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die genannten Immissionsrichtwerte am
Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten.

Die Immissionsrichtwerte gelten gemaf} TA Larm [1] fur die Summe der Gerausch-
immissionen von Anlagen, die nach der TA Larm [1] zu beurteilen sind. Eine an den
Immissionsorten vorhandene Vorbelastung ist bei der Beurteilung der hinzukommen-
den Gerauschimmissionen daher mit zu berlcksichtigen.

Nach Nr. 3.2.1, Absatz 2 der TA Larm [1] kann der von der zu beurteilenden Anlage

verursachte Immissionsbeitrag als nicht relevant angesehen werden, wenn diese Zu-
satzbelastung die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB unterschreitet.
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Des Weiteren kann nach Nr. 3.2.1, Absatz 6 der TA Larm [1] auf eine Bestimmung
der Vorbelastung verzichtet werden, wenn die Gerauschimmissionen der zu beurtei-
lenden Anlage die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschreiten.

5.2 Gerauschimmissionen durch Verkehrslarm
5.2.1 DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau*

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung
(BauNVO) sind in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen unter-
schiedliche Orientierungswerte zur Beurteilung der berechneten Gerauschimmis-
sionen zuzuordnen.

DIN 18005 Beiblatt 1 [4] enthalt Orientierungswerte flr die angemessene Be-
rucksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung. Sie sind eine
sachverstandige Konkretisierung fur die in der Planung zu berlcksichtigenden Ziele
des Schallschutzes.

In DIN 18005 Beiblatt 1 [4] werden u. a. die folgenden Orientierungswerte
angegeben:

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie
Baugebiet Verkehrslarm? Gerdusche von

vergleichbaren
offentlichen Anlagen

Lr Lr
dB dB
tags nachts tags nachts
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (M), Urbane Gebiete (MU)
@ Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraBen-, Schienen-, und Schiffsverkehr. Abweichend

davon schldgt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere
Schutzziele vor.

Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart der
Nutzung der betreffenden Flache verbundenen Erwartungen auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erflllen.

Wahrend die Orientierungswerte tags identisch sind, gilt fir Verkehrslarm nachts ein
um 5 dB hoherer Orientierungswert als fur die Ubrigen Larmarten.

Anmerkung zu den Orientierungswerten:

Die in DIN 18005 Beiblatt 1 [4] genannten Orientierungswerte sind als eine
Konkretisierung flr Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.
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Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforder-
lichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen
Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung bestehender Stadtstrukturen — zu
verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer
Belange — insbesondere bei MalRnahmen der Innenentwicklung — zu einer ent-
sprechenden Zurtckstellung des Schallschutzes flhren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) werden wegen der unterschiedlichen
Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fur
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.

5.2.2 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [18]

Die Verordnung [18] gilt fir den Bau (Neubau) oder die wesentliche Anderung von
offentlichen Stral3en sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stral3en-
bahnen. Bei den im Folgenden genannten Immissionsgrenzwerten (IGW), die zum
Schutz der Nachbarschaft festgelegt sind, handelt es sich um Grenzwerte und nicht
um Orientierungswerte. Werden diese Grenzwerte Uberschritten, sind im Fall des
Neubaus oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen SchutzmaRnahmen
zu treffen. Bei der Bestimmung des Umfangs des Larmschutzes mussen die Grenz-
werte nicht voll ausgeschopft, d. h. sie kdnnen nach Abwagung im Einzelfall unter-
schritten werden, wenn dies mit vertretbarem Aufwand, z. B. durch Verwendung von
Uberschussmaterial, erreicht werden kann.

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV [18] gelten die folgenden Immissionsgrenzwerte:
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

Grundsatzlich sind der Tagwert und der Nachtwert einzuhalten; nur auf den Tagwert
kommt es an bei Gebauden, die bestimmungsgemal ausschliellich am Tag genutzt
werden, z. B. Kindergarten, Schulen oder Blrogebaude.

Anmerkung zu den Immissionsgrenzwerten:

Im Rahmen eines Abwagungsprozesses bei der stadtebaulichen Planung konnen
auch die Grenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung) [18] zur Bewertung
der Verkehrsgerausche als zusatzliche Entscheidungshilfe herangezogen werden.
Die Behandlung des Larmschutzes in der stadtebaulichen Planung kann jedoch nicht
ausschlieRlich auf den Blickwinkel der 16. BImSchV [18] eingegrenzt werden.

Die Verkehrslarmimmissionen wurden flachendeckend fur das Baufenster im
geplanten Mischgebiet berechnet. Dabei wurden reprasentativ zwei Immissions-
orthéhen entsprechend dem 1. OG (5,6 m uber Boden) und dem 3. OG (11,2 m)
betrachtet.
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5.2.3 DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau

Sowohl die Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 [4] als auch die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden
werden. gelten flr den Aul3enbereich von schutzbedurftigen Raumen.

In der Norm DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" Fehler! Verweisquelle konnte
nicht gefunden werden. sind dartber hinaus Anforderungen an die
Luftschalldammung der Aul3enbauteile von Gebauden enthalten. Durch eine vom
AuRenlarmpegel abhangende Dimensionierung der Aufienbauteile soll ein ausrei-
chend niedriger Gerauschpegel innerhalb von schutzbedurftigen Raumen
sichergestellt werden.

5.3 An- und Abfahrtverkehr

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundsttick in Gebieten nach Nummer
6.1 Buchstaben d bis f (Mischgebiete bis Kurgebiete) der TA Larm [1] sollen nach [1],
Nr. 7.4, durch MalRnahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert
werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche flr den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhohen

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend uberschritten werden.

Die einzelnen Kriterien gelten kumulativ.

Im Bereich der Bahnhofstraf’e und der Schlof3stral3e Ostlich der Zufahrt zum
Blieszentrum wurden folgende Immissionsorte gewahit:

. . Hohe liber
Immissionsort
Boden

Nr. Bezeichnung Lage m
IPA1 Schlof3stralte 16 Nordfassade 5,6
IPA2 Bahnhofstralte 25 Siudfassade 2,8
IPA3 Bahnhofstralie 27 Ostfassade 2,8
IPA4 | Wohnheim Blieszentrum Ostfassade 2,8

Es wurden jeweils diejenigen Stockwerke der Gebaude betrachtet, in denen die
hdchsten Gerauschimmissionen zu erwarten sind. Die Lage der Immissionsorte ist
Bild 14 im Anhang zu entnehmen.
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Auf Grund der bestehenden und der geplanten Nutzungen (Wohnen nebeneinander
mit gewerblichen und kulturellen Nutzungen) wurde im Gutachten vom 20.01.2020
[13] das in der vorliegenden Untersuchung betrachtete Quartier als urbanes Gebiet
nach § 6a der Baunutzungsverordnung [12] eingestuft.

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV [18] gelten die folgenden Immissionsgrenzwerte:
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

Die TA Larm ist bei der Einzelgenehmigung gewerblicher Anlagen anzuwenden. Die
Regelungen in Nr. 7.4 der TA Larm kdnnen nach der Rechtsprechung jedoch
hilfsweise auch in der Bauleitplanung zur Bewertung der Zumutbarkeit des Zu- und
Abfahrtverkehrs in Verbindung mit einem Vorhaben herangezogen werden.

6. Gerauschemissionen und -immissionen nach TA Larm [1]
6.1 Ermittlung der Gerauschemissionen
6.1.1 Parkplatzgerausche des Kundenparkplatzes und der Mitarbeiter

Die Gerauschemissionen durch den Parkverkehr durch Kunden und Mitarbeiter auf
dem auf 275 Stellplatze erweiterten Parkplatz wurden auf der Grundlage der Studie
des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz, 6. Auflage 2007 [5] nach dem
zusammengefassten Verfahren berechnet. In der Studie [5] wurde eine Berech-
nungsformel entwickelt, die ausgehend von den Parametern

B = Bezugsgrole, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert
(z. B. Anzahl der Stellplatze bei P+R-Parkplatzen, Netto-Verkaufsflache
bei Einkaufsmarkten usw.);

und

N = Zahl der Bewegungen pro Bezugsgrofle und Stunde
(1 Parkvorgang = 2 Bewegungen)

den Schallleistungspegel Lw des Parkplatzes liefert.
Die Berechnungsformel ist in den Tabellen 2 bis 4 im Anhang angegeben.

Den Kunden und Mitarbeitern des erweiterten Blieszentrums steht ein Parkplatz mit
insgesamt 275 Stellplatzen (210 Stellplatze Bestand, 65 Stellplatze Erweiterung im
Bereich ,Blieszentrum 11*) zur Verfigung. In der vorliegenden Untersuchung wurden
die Gerauschemissionen der Parkplatzgerausche getrennt fir alle
Einzelhandelsmarkte und die Parkbewegungen durch die Mitarbeiter berechnet und
auf die gesamte Parkplatzflache verteilt.
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Verbundeffekte (Kunden besuchen mehrere Markte, ohne zusatzlichen Verkehr zu
erzeugen) wurden im Sinne einer Maximalabschatzung der Gerauschemissionen
nicht berucksichtigt. Der Kundenverkehr durch die geplante Apotheke wurde aus
diesem Grund nicht gesondert betrachtet.

Nach der Parkplatzlarmstudie [5] ist der ausschlief3lich fachlich begriindete Begriff
"Netto-Verkaufsflache" nicht identisch mit dem Begriff "Verkaufsflache" der Bau-
nutzungsverordnung. Letzterer umfasst auch den Kassenbereich mit dem Vorraum
zum Einpacken der gekauften Waren. Die in der Parkplatzlarmstudie verwendete
GrolRe "Netto-Verkaufsflache" umfasst dagegen nur die gesamte fur die Kunden
zugangliche Verkaufsflache mit Regalen, Verkaufstheken und den Freiflachen
dazwischen. Nicht enthalten sind Flachen fir den Kassenbereich, fir den Vorraum
zwischen Kassen und Eingang bzw. Ausgang mit Packtischen fur Leergutabstell-
platze usw. sowie Flachen fur Kundentoiletten, fur Biroraume, Lagerraume und Flure
aullerhalb des Verkaufsraumes.

Im nérdlichen Gebaudeteil wird ein Vollsortimentmarkt mit einer Verkaufsflache von
1.900 m? und im sldlichen Gebaudeteil ein Discountmarkt mit einer Verkaufsflache
von 1.400 m? eingerichtet. Nach Angaben von EDEKA umfasst die angegebene
Verkaufsflache auch die Marktbackerei (ca. 50 m?), die Vorkassenzone bzw. Mall (ca.
90 m?) und den Windfang (ca. 35 m?). Diese Nebenflachen entsprechen ca. 10 % der
Verkaufsflache des Vollsortimenters von insgesamt 1.900 m2.

In der vorliegenden Untersuchung wurden die angegebenen Verkaufsflachen aller
Markte pauschal um 10 % vermindert. Diese Flachen wurden als Netto-Verkaufs-
flachen bei der Berechnung der Parkplatzgerauschemissionen verwendet. Die
Flachengrélie der Verkaufsflachen und die Netto-Verkaufsflachen (NVF) sind in der
folgenden Tabelle aufgefuhrt.

Verkaufsflache Netto-Verkaufsflache
Markt S .
inm inm
Lebensmittel 1 (Vollsortimenter) 1.900 1.710
Lebensmittel 2 (Discountmarkt) 1.400 1.260
Fachmarkte (Drogerie und Elektro) 770 + 230 = 1000 693 + 207 = 900

Die Fahrgassen des Parkplatzes werden asphaltiert.

Nach Angaben von EDEKA wurden tagsuber insgesamt 80 Parkbewegungen durch
Mitarbeiter-Pkw und nach Angaben von Aldi tagsuber insgesamt 30 Parkbewe-
gungen durch Mitarbeiter-Pkw auf der Parkplatzflache berlcksichtigt. Im Beur-
teilungszeitraum Nacht treten hingegen keine Parkbewegungen durch Mitarbeiter
auf. Fur die Fachmarkte wurden im Sinne einer Maximalbetrachtung 30 weitere
Parkbewegungen pro Tag berlcksichtigt.
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Die Berechnung der Parkplatzgerausche erfolgte im vorliegenden Fall mit den
folgenden Eingangswerten:

GroRe Bedeutung Wert Einheit
Zuschlag fur die Parkplatzart
Parkplatze an Einkaufszentren mit
Kra Einkaufswagen auf Asphalt
- fur die Einzelhandelsmarkte 3 dB(A)
- Mitarbeiterparkplatz 0 dB(A)
Zuschlag fir die Impulshaltigkeit
K allgemein bei Pkw-Parkplatzen
! - fir die Einzelhandelsmarkte 4 dB(A)
- Mitarbeiterparkplatz 4 dB(A)
Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolle
- Vollsortimenter 0,07 -
f - Discountmarkt 0,11 -
- Fachmarkte 0,07 -
- Mitarbeiterparkplatz 1 -
BezugsgrolRe
- Vollsortimenter 1.710 m? NVF
B - Discountmarkt 1.260 m? NVF
- Fachmarkte 900 m? NVF
- Mitarbeiterparkplatz 275 Stellplatze
Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und
Parksuchverkehrs (berechnet aus f und B)
K Vollsortimenter 5,1 dB(A)
b Discountmarkt 5,3 dB(A)
Fachmarkte 4,3 dB(A)
Mitarbeiterparkplatz 6,1 dB(A)
Zuschlag fur unterschiedliche
Ksto Fahrbahnoberflachen
asphaltierte Fahrgassen 0 dB(A)
Zahl der Bewegungen pro Bezugsgroie
und Stunde im Beurteilungszeitrum tags
(06:00 Uhr bis 22:00 Uhr)
N Vollsortimenter 0,10
Discountmarkt 0,17
Fachmarkte 0,10
Mitarbeiterparkplatz 0,032

Far die Parkplatzgerausche ergeben sich die in der folgenden Tabelle aufgefuhrten
Schallleistungspegel Uber den Beurteilungszeitraum von 16 Stunden tagsuber fir die
einzelnen Markte und den Mitarbeiterparkplatz.

Parkplatz Schallleistungspegel Lwa in dB(A)
Lebensmittel 1 (Vollsortimenter) 97,4
Lebensmittel 2 (Discountmarkt) 98,6
Fachmarkte (Drogerie + Elektro) 93,9

Mitarbeiter

82,5
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Die Schallleistungspegel enthalten bereits einen Zuschlag fur Impulshaltigkeit gemaf
TA Larm. Die Berechnung der Schallleistungspegel ist den Tabellen 2 bis 4 im
Anhang zu entnehmen.

Die Lage des Parkplatzes kann dem Bild 6 im Anhang zu diesem Gutachten ent-
nommen werden.

6.1.2 Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen

Die Rollgerausche der Einkaufswagen auf dem Parkplatz sind in dem Emissions-
ansatz der Parkplatzgerausche bereits enthalten. Die Gerauschemissionen, die
daruber hinaus durch das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen in den Einkaufs-
wagenboxen hervorgerufen werden, wurden separat bericksichtigt. Auf dem
Kundenparkplatz vor dem Eingang zu den Lebensmittelmarkten sind zwei Einkaufs-
wagenboxen geplant (siehe Bild 6 im Anhang).

Da nicht alle Ein- und Ausstapelvorgange gerauschvoll erfolgen, wurde in der Schall-
ausbreitungsberechnung je Kunde der Lebensmittelmarkte ein Ein- oder Ausstapel-
vorgang angenommen. Somit ergeben sich insgesamt 3.082 gerauschvoll ausge-
fuhrte Ein- und Ausstapelvorgange der Einkaufswagen, die gleichmallig auf die
beiden Einkaufswagenboxen verteilt wurden (1.541 Vorgange pro Box).

In [8] wird fur das Ein- oder Ausstapeln eines ublichen Einkaufswagens aus Metall
ein Schallleistungspegel inklusive Impulszuschlag in Hohe von

LWAT,Einkaufswagen =106 dB(A)

angegeben, der in der vorliegenden Untersuchung mit einer Einwirkzeit von

5 Sekunden gemaly dem Taktmaximalpegelverfahren der TA Larm [1] in der Schall-
ausbreitungsberechnung berucksichtigt wurde. Der Einsatz von larmarmen Einkaufs-
wagen mit Korb aus Kunststoff ist nicht erforderlich.

6.1.3 Parkplatzgerausche des Parkplatzes des Wohnheimes

Etwa 20 m sudlich des Wohnheimes, dstlich der BahnhofstralRe, wird ein Parkplatz
fur das Wohnheim mit 16 Stellplatzen errichtet. Die Stellplatze werden von der Bahn-
hofstrale angefahren.

Ostlich des Wohnheims vor dem Eingang sind weitere 13 Stellplatze vorhanden. Die
davon ausgehenden Gerauschimmissionen sind an den in der vorliegenden Unter-
suchung betrachteten Immissionsorten jedoch nicht relevant.

Die Lage der beiden Parkplatze kann dem Bild 6 im Anhang zu diesem Gutachten
entnommen werden.
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Die Gerauschemissionen durch den Parkverkehr auf dem Parkplatz des Wohn-
heimes mit 16 Stellplatzen wurden auf der Grundlage der Studie des Bayerischen
Landesamtes fur Umweltschutz, 6. Auflage 2007 [5] nach dem zusammengefassten
Verfahren berechnet.

Hinsichtlich der Anzahl der Parkbewegungen je Stellplatz und Stunde wurden die in
[5] fur Parkplatze an Wohnanlagen angegebenen Werte herangezogen.

In der vorliegenden Untersuchung wurde davon ausgegangen, dass auch die
Fahrgassen des Parkplatzes fur das Wohnheim asphaltiert werden.

Die Berechnung erfolgte im vorliegenden Fall mit den folgenden Eingangswerten:

GroRe Bedeutung Wert Einheit
K Zuschlag fur die Parkplatzart
PA Wohnanlagen 0 dB(A)
K Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
! allgemein bei Pkw-Parkplatze 4 dB(A)
f Stellplatze je Einheit der BezugsgréRe
Wohnanlagen 1 -
B Bezugsgrofie 16 Stellplatze
Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und
Ko Parksuchverkehrs (berechnet aus f und B) 2,1 dB(A)
Zuschlag fur unterschiedliche
Ksto Fahrbahnoberflachen
(asphaltierte Fahrgassen) 0 dB(A)
Zahl der Bewegungen pro Bezugsgroiie
N und Stunde (Parkplatze an Wohnanlagen)
tagsuber 0,40
nachts (lauteste Nachtstunde) 0,15

Nach der Berechnung ergeben sich fur die Parkvorgange auf dem Parkplatz des
Wohnheims die folgenden Schallleistungspegel Uber den Beurteilungszeitraum von
16 Stunden tagstber bzw. in der lautesten Stunde nachts.

Schallleistungspegel Lwa in dB(A)
Parkplatz ..
tagsuber nachts
Wohnheim, 16 Stellplatze 751 70,8

Die Schallleistungspegel enthalten bereits einen Zuschlag fir Impulshaltigkeit gemafn
TA Larm [1]. Die Berechnung der Schallleistungspegel ist den Tabellen 6 und 7 im
Anhang zu entnehmen.
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6.1.4 Gerausche durch Lkw bei der Anlieferung von Waren
6.1.4.1 Eingangsdaten

Der Vollsortimenter wird von der Handelskette EDEKA, der Discountmarkt von der
Handelskette Aldi betrieben. Auf der Basis von vergleichbaren Markten wurde fiir das
Gutachten vom 24.04.2020 [13] von den beiden Handelsketten der im Folgenden
aufgefuhrte, zu erwartende Umfang der Warenanlieferung angegeben.

Angaben Lieferumfang durch EDEKA

Fahrzeugbewegungen Lieferwagen / Lkw

Uhrzeit (L';:;’;:N;jet‘) Lkw 7,5 t Lkw > 7,5 t
06:00 Uhr — 07:00 Uhr 4 2 -
07:00 Uhr — 20:00 Uhr 4-6 4-6 4-6
20:00 Uhr — 22:00 Uhr - - -

Im Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 Uhr — 06:00 Uhr) finden nach Angaben von
EDEKA keine Anlieferungen statt.

Nach Angaben von EDEKA werden von einem Lkw > 7,5 t neun Paletten und

15 Rollcontainer angeliefert. In einer Maximalbetrachtung wurde dieser Lieferumfang
auch fur die Lkw mit 7,5 t angenommen. Fir die Lieferwagen wurde angenommen,
dass diese per Hand entladen werden (Korbe, Zeitungen, etc.).

Angaben Lieferumfang durch Aldi

e Anlieferung von montags bis samstags mit durchschnittlich zwei Lkw pro Tag
mit jeweils 33 Paletten pro LKW

e Sonntags evtl. Anlieferung durch einen Lkw mit Frischeprodukten. Falls eine
Anlieferung sonntags nicht moglich ist, wird dieser Lkw montags morgens
anliefern

In der vorliegenden Untersuchung wurde in einer Maximalbetrachtung davon ausge-
gangen, dass der Lkw mit Frischeprodukten an einem Montag anliefert, woraus sich
drei Anlieferungen pro Tag ergeben.

Der Zeitpunkt der Anlieferungen wurde von dem Handelsunternehmen Aldi nicht
angegeben. In der vorliegenden Untersuchung wurde davon ausgegangen, dass die
Lkw far den Discountmarkt Aldi ausschlielich tagsuber (06:00 Uhr — 22:00 Uhr)
anliefern. Nach den Ergebnissen der vorliegenden Untersuchung wirde eine
Anlieferung nachts den an den Immissionsorten im Beurteilungszeitraum Nacht
geltenden Immissionsrichtwert der TA Larm uberschreiten.

Nach Angaben des Auftraggebers hat sich die geplante Warenanlieferung gegenuber
den Annahmen in [13] nicht geandert.
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Auf der Grundlage des oben aufgefuhrten Lieferumfangs wurde der im Folgenden
aufgefliihrte Umfang der Warenanlieferungen an die beiden Markten in der
Schallausbreitungsberechnung bericksichtigt.

Anlieferungen Vollsortimenter — EDEKA

e Anlieferung von 9 Lieferwagen. Es wurde davon ausgegangen, dass diese
aulRerhalb der Anlieferrampe (siehe Kapitel 6.6.5) per Hand entladen werden.

e Anlieferung von 12 Lkw tagsuber an die Anlieferrampe, sechs Lkw sind mit
einem dieselbetriebenen Kuhlaggregat ausgestattet

e mit jedem Lkw werden 9 Paletten und 15 Rollcontainer angeliefert (insgesamt
108 Paletten und 180 Rollcontainer)

Anlieferungen Discounter — Aldi

e Anlieferung von 3 Lkw tagsuber an die Anlieferrampe, ein Lkw ist mit einem
dieselbetriebenen Kuhlaggregat ausgestattet
e mit jedem Lkw werden 33 Paletten angeliefert (insgesamt 99 Paletten)

Eine Anlieferung im Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 Uhr — 06:00 Uhr) wurde den
an den Immissionsorten nachts geltenden Immissionsrichtwert der TA Larm [1]
uberschreiten. Eine Anlieferung nachts wurde daher in der vorliegenden Unter-
suchung nicht betrachtet.

Die Laderampe des Vollsortimenters (EDEKA) ist als Auenrampe ausgefuhrt, die
Laderampe des Discounters (Aldi) als Innenrampe mit stationarer Uberladebrticke
und Torrandabdichtung. Der Anlieferbereich des Discounters ist zu dem eingehaust.

Die Lkw zur Anlieferung an die beiden Lebensmittelmarkte fahren von der
Schlof3stral’e vorwarts Uber die Stichstralde und die neue Zufahrt auf den Parkplatz
und rangieren ruckwarts an die jeweilige Laderampe. Nach dem Entladen verlassen
die Lkw das Gelande wieder vorwarts auf dem gleichen Weg. Die Lieferwagen des
Vollsortimenters fahren Gber die neue Zufahrt auf den Parkplatz bis zum Eingangs-
bereich der beiden Markte, werden dort per Hand entladen und verlassen das
Gelande wieder uber die neue Zufahrt in Richtung Schlo3stral3e.

Im Fall der in der Erweiterung ,Blieszentrum II* geplanten Fachmarkte (Drogerie- und
Elektromarkt) wurde auf der Basis von Erfahrungswerten angenommen, dass diese
jeweils einmal pro Tag durch einen Lkw mit 15 Paletten beliefert werden, die mit Hilfe
von Handhubwagen Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand entladen werden. Die
anliefernden Lkw stehen dabei vor dem Gebaude, Laderampen sind nicht geplant.

6.1.4.2 Fahr- und Rangiergerausche der Lkw und Lieferwagen

Die Fahrgerausche der Lkw wurden auf der Grundlage der Lkw-Studien des
Hessischen Landesamtes fur Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) [7, 8, 23]
ermittelt.
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Der Untersuchung [23] ist ein auf eine Geschwindigkeit von 20 km/h bezogener
Schallleistungspegel der Fahrgerausche von Lkw im ungunstigsten Lastzustand von

LwaLkw = 106 dB(A)
zu entnehmen.

Dem fur die Schallausbreitungsberechnung verwendeten Programm werden die
Fahrstrecke der Lkw, die Bezugsgeschwindigkeit von 20 km/h und der o. g. Schall-
leistungspegel der Fahrgerausche vorgegeben. Das Programm berechnet aus der
Lange der Fahrstrecke und der Geschwindigkeit die Einwirkzeit der Quelle. Die sich
ergebende Zeitkorrektur DT wird schliel3lich bei der Immissionsberechnung berick-
sichtigt.

Far den Vorgang ,Rangieren® eines Lkw ist in [7] ein Schallleistungspegel von
LWA,Rangieren =99 dB(A)

angegeben. Die Rangiervorgange der Lkw wurden mit einer Einwirkzeit von jeweils
zwei Minuten in der Schallausbreitungsberechnung berucksichtigt.

Fir die Fahrgerausche von Lieferwagen (z. B. Sprinter) wurde bei eigenen
Messungen ein Schallleistungspegel von

LWA,Lieferwagen =97 dB(A)

ermittelt. Dieser Wert wurde fur die Fahrstrecken der Lieferwagen bei der Anlieferung
von Waren an den EDEKA-Markt angesetzt. Ebenso wie bei den Lkw wurde dem fur
die Schallausbreitungsberechnung verwendeten Programm die Fahrstrecke der
Lieferwagen und eine Bezugsgeschwindigkeit von 20 km/h vorgegeben. Das
Programm berechnet aus der Lange der Fahrstrecke der Lieferwagen und der Ge-
schwindigkeit die Einwirkzeit der Quelle.

Die Haufigkeiten der Ein- und Ausfahrten der Lkw und Lieferwagen sowie der
Rangiervorgange wurden entsprechend der in Kapitel 6.6.1 beschriebenen Anzahl
der Lkw und Lieferwagen in der Schallausbreitungsberechnung berucksichtigt.

Die Lage der Fahrstrecken und der Rangierflachen ist dem Bild 7 im Anhang zu ent-
nehmen.
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6.1.4.3 Gerauschemissionen der Kiihlaggregate der Lkw

Nach der Parkplatzlarmstudie [5] betragt der Schallleistungspegel fur diesel-
betriebene Kuhlaggregate

LWA,KUhIaggregat =97 dB(A)

Die Gerauschemissionen der Kuhlaggregate der anliefernden Lkw wurden in einer
Hohe von 3,5 m, auf den Fahrwegen und Rangierflachen der Lkw mit der gleichen
Einwirkdauer wie die Gerauschemissionen der Lkw berlcksichtigt. Es wurde davon
ausgegangen, dass die Kuhlaggregate wahrend der Entladung abgeschaltet sind.

6.1.4.4 Gerausche beim Entladen der Lkw und Lieferwagen

Die Berechnung der mit der Entladung der Lkw an den Laderampen der beiden
Markte verbundenen Gerauschemissionen erfolgte nach der Lkw-Studie des
Hessischen Landesamtes fur Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) [23].

Die Laderampe des Vollsortimenters (EDEKA) ist als Aullenrampe ausgefuhrt, die
Laderampe des Discounters (Aldi) als Innenrampe mit stationarer Uberladebricke
und Torrandabdichtung.

Der Studie [23] wurden die in der folgenden Tabelle aufgefuhrten mittleren Schall-
leistungspegel fur ein Ereignis pro Stunde bei den verschiedenen Ladetatigkeiten
entnommen.

Anlieferungen Vollsortimenter — EDEKA

Verladung von Paletten an Aullenrampen mit einem Elektro-Flurférder-Fahrzeug mit
Leiselaufrollen Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand (siehe [23], Tabelle 17):

Vorgang n‘llzittlgre!' Schallleistungspeqel fir ein
reignis pro Stunde Lwa n in dB(A)

Fahrt leer 79,6

Fahrt voll 75,5

Rollgerausche 71,8

Fur das Entladen einer Palette (Fahrt leer + Fahrt voll) ergibt sich daraus ein
Schallleistungspegel von

Lwa,1h = 81,0 dB(A).

Die Rollgerausche treten zweimal je Palette auf.
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Verladung von Rollcontainern mit Standardrollen an Aul3enrampen Uber die
fahrzeugeigene Ladebordwand (siehe [23], Tabelle 19):

mittlerer Schallleistungspegel fiir ein

EEES Ereignis pro Stunde Lwa, i in dB(A)
Fahrt voll 73,9
Rollgerausche 65,3

Anlieferungen Discounter — Aldi

Verladung von Paletten an Innenrampen mit Uberladebriicke und Torrandabdichtung
mit Hilfe von handgefiuhrten Hubwagen mit Standardrollen (siehe [23], Tabelle 18):

mittlerer Schallleistungspegel flir ein

Vorgang Ereignis pro Stunde Lwa,n in dB(A)
Fahrt leer 76,5
Fahrt voll 72,1
Rollgerausche 75,0

Fir das Entladen einer Palette (Fahrt leer + Fahrt voll) ergibt sich daraus ein

Schallleistungspegel von

Lwa,1h = 77,8 dB(A).

Die Rollgerausche treten zweimal je Palette auf.

Anlieferungen Fachmaérkte

Verladung von Paletten an Aulenrampen mit Hilfe von handgefihrten Hubwagen,
Entladung Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand (siehe [23], Tabelle 17):

mittlerer Schallleistungspegel fiir ein

CIEEEE Ereignis pro Stunde Lwa,n in dB(A)
Fahrt leer 85,2
Fahrt voll 84,0
Rollgerausche 75,0

Fir das Entladen einer Palette (Fahrt leer + Fahrt voll) ergibt sich daraus ein Schall-

leistungspegel von

Lwa,1h = 87,7 dB(A).

Die Rollgerausche treten zweimal je Palette auf.
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Das Betatigen der Hebeblhne an den Lkw ist nach [7] mit einem Schallleistungs-
pegel der Gerduschemissionen von

LwA Hebebiihne = 84 dB(A)

verbunden. Dieser Vorgang wurde zweimal je Palette uber einen Zeitraum von
jeweils 30 Sekunden in der Berechnung berlcksichtigt.

Die bei der Handentladung der Lieferwagen entstehenden Gerauschemissionen
wurden dem Heft Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft Nr. 129 der
Hessischen Landesanstalt fur Umwelt [11] entnommen, in dem die Gerausch-
emissionen von typischen Verladevorgangen veroffentlicht wurden.

Nach [11] wird beim Entladen von Hand z. B. von Backwaren oder Getranken ein
Schallleistungspegel inkl. Impulshaltigkeit in Hohe von

LWAT,HandverIadung =100 dB(A)

hervorgerufen. Dieser Schallleistungspegel wurde in der vorliegenden Untersuchung
je Lieferwagen mit einer Einwirkdauer von funf Minuten im Bereich vor dem Haupt-
eingang der beiden Markte berlcksichtigt. Zudem wurden die Gerauschemissionen
durch das Zuschlagen der Turen der Lieferwagen bericksichtigt. Dazu wurden die in
der Parkplatzlarmstudie angegebenen Gerauschemissionen flr das Zuschlagen
eines Kofferraumdeckels in Hohe von

Lwa = 99,5 dB(A)

mit einer Einwirkdauer entsprechend dem Taktmaximalpegelverfahren von funf
Sekunden je Ereignis, vier Mal je Lieferwagen, in der Schallausbreitungsberechnung
angesetzt (insgesamt 36 Vorgange).

6.2 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Im Betrieb der Einzelhandelsmarkte werden Spitzenpegel durch das Zuschlagen von
Turen oder Kofferraumdeckeln, durch das Entspannungsgerausch der Druckluft-
bremsen an den Lkw oder auch bei der Entladung der Lkw hervorgerufen.

Es wurden die in der folgenden Tabelle aufgeflhrten Spitzenpegel in der Schallaus-
breitungsberechnung berucksichtigt.
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Gerauschvorgang

Schallleistungspegel

Handhubwagen

Fachmarkten

Spitzenpegel HEEE Lwarmax in dB(A) aimle
Kundenparkplatz
Zuschlagen Lebensmittelmarkte, auf den 99.5 [5]
Kofferraumdeckel Stellplatzen vor den ’
nachstgelegenen Fenstern
neue Zufahrt im Bereich der
EntlGftungsgerausch Schlofstrafle und im 108 23]
Druckluftboremse Lkw | Anlieferbereich vor den
nachstgelegenen Fenstern
Palettenhubwagen .
uber eine Innenrampe g?sllcegﬁ:]ligrgssrampe des 110,0 [23]
mit Uberladebricke
Palettenhubwagen
Uber Ladebordwand Anlieferungsrampe des 113.3 23]
des Lkw mit Elektro- Vollsortimenters ’
Flurférder-Fahrzeug
Palettenhubwagen an .
AuRenrampe mit Ladebereich vor den 120,0 23]

Die Lage der in der Schallausbreitungsberechnung bericksichtigten Punktquellen mit
den oben angegebenen Spitzenpegeln kann dem Bild 7 im Anhang enthommen

werden.

6.3 SchallschutzmafRnahmen

Die Einhausung der Anlieferungsrampe im Bereich des Discounters wurde im Sinne
einer Maximalabschatzung der Gerauschimmissionen in der Berechnung nicht

berlcksichtigt.

Im Fall des Vollsortimenters muss die Lkw-Entladung an der Au3enrampe mit Hilfe
von Elektro-Flurférderfahrzeugen mit Leiselauf- oder Softrollen gemalf} [23] erfolgen.

Die Warenanlieferung darf generell ausschlieRlich tags (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

erfolgen.
6.4 Berechnung der Gerauschimmissionen
6.4.1 Schallausbreitungsrechnung

Entsprechend den Vorgaben der TA Larm [1], Anhang A, Abschnitt A.2.3.4, wurde
die Schallausbreitungsberechnung entsprechend DIN ISO 9613-2, Entwurf
September 1997 [2], durchgefuhrt.

Der Schallausbreitungsberechnung wurden folgende Parameter vorgegeben:

Rel. Feuchte:
Temperatur:

70 %
10 °C
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Far die Berechnung der meteorologischen Korrektur Cmet nach DIN ISO 9613-2 [2]
wurde ein pauschaler Wert von Co = 3 fur den Tageszeitraum und Co = 1 fur den
Nachtzeitraum angenommen.

FUr bewachsene Gelandebereiche zwischen dem Betriebsgelande und den Immis-
sionsorten wurde ein Bodenfaktor von G = 1 (absorbierender Boden) angesetzt. Die
Festlegung der entsprechenden Bereiche erfolgte anhand von Planunterlagen und
einer Luftbildaufnahme.

6.4.2 Immissionspegel

Die Schallausbreitungsrechnung auf der Grundlage der Gerauschemissionen ent-
sprechend Abschnitt 6 ergab an den betrachteten Immissionsorten die in der
folgenden Tabelle aufgeflihrten Immissionspegel tagsitiber bzw. nachts durch die
Einzelhandelsmarkte und das Wohnheim im Geltungsbereich der Bebauungsplane
,Blieszentrum® [10] und ,Blieszentrum II* [15] in Ottweiler.

Immissionsort Immissionspegel in dB(A)
Nr. | Bezeichnung tags nachts
1 Schlof3strale 31 WF Nord 62,8 6,2
2 SchloBstrale 31 WF Sid 62,4 59
3 SchloBstrale 31 OF 46,1 26,2
4 SchloBstralle 29 WF 61,3 7,2
5 Bahnhofstralte 27 OF 41,6 36,8
6 Bahnhofstralle 27 NF 43,1 34,9
7 Wohnheim WF Nord 51,8 3,6
8 Wohnheim WF Siid 51,1 25,7
9 Wohnheim WF Mitte 49,2 7.9
M1 52,7 8,8
M2 54,7 51
M3 Geplantes Mischgebiet im 55,4 5,8
M4 | Geltungsbereich 57,5 10,1
M5 | »Blieszentrum 1 59.0 6,6
M6 53,9 8,4
M7 53,8 8,9

Die Daten der Schallausbreitungsrechnung sind den folgenden Tabellen im Anhang
zu entnehmen:

Tabelle 8 Spektren
Tabelle 9 Emissionen
Tabelle 10a-p Immissionen

In den Gerauschimmissionen nachts sind die Gerausche durch stationare Anlagen
wie Kuhlung und LUftung noch nicht enthalten. Diese sind schalltechnisch so
auszuflhren, dass sie in der Summe mit den Parkplatzgerauschen zu keiner
Uberschreitung der an den Immissionsorten nachts zulassigen Gerauschimmis-
sionen fuhren.
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6.4.3 Beurteilungspegel
Der Beurteilungspegel ergibt sich aus dem Mittelungspegel der Gerauschimmission
uber die Beurteilungszeit und Zuschlagen fur

¢ Impulshaltigkeit

e Ton- oder Informationshaltigkeit

e Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit tagstber

sowie der

e meteorologische Korrektur Crmet.

Der Beurteilungszeitraum Tag betragt gemafy TA Larm [1] 16 Stunden in der Zeit

zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr. Im Nachtzeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr
ist der Beurteilungszeitraum die lauteste Nachtstunde.

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Die Gerauschemissionen des Parkverkehrs und der Ladetatigkeiten sind
impulshaltig. Die Impulshaltigkeit der Gerausche wurde in den verwendeten Emis-
sionsansatzen jedoch bereits berlucksichtigt, so dass ein weiterer pauschaler
Zuschlag nicht erforderlich ist.

Zuschlag fur Ton- oder Informationshaltigkeit

Die Gerauschemissionen des Parkplatzes, des Lkw Verkehrs und der Ladetatig-
keiten sind nicht Ton- oder informationshaltig. Ein entsprechender Zuschlag entfallt
daher.

Zuschlag fir Zeiten mit erhohter Empfindlichkeit

Far folgende Zeiten ist gemald TA Larm [1] bei der Ermittlung des Beurteilungspegels
die erhohte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag zu berucksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr,
13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

Der Zuschlag betragt 6 dB. Er ist nur Wohngebieten anzuwenden.

Das in der vorliegenden Untersuchung betrachtete Quartier wurde auf Grund der
tatsachlichen und geplanten Nutzung als urbanes Gebiet eingestuft. Im Bebauungs-
plan ,Blieszentrum II“ wird ein Mischgebiet festgesetzt. Ein Zuschlag fur die Ein-
wirkung in Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit ist daher nicht zu berltcksichtigen.
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Die meteorologische Korrektur Cmet ist in den berechneten Immissionspegeln bereits
enthalten.

In der nachfolgenden Tabelle sind die in der vorliegenden Untersuchung ermittelten,
auf ganzen dB(A) gerundeten Beurteilungspegel der Gerauschimmissionen durch die
Einzelhandelsmarkte und das Wohnheim im Geltungsbereich der Bebauungsplane
,Blieszentrum® [10] und ,Blieszentrum II* [15] in Ottweiler aufgefihrt.

Immissionsort Beurteilungspegel in dB(A)
Nr. | Bezeichnung tags nachts
1 SchloBstralle 31 WF Nord 63 6
2 SchloBstrale 31 WF Sid 62 6
3 Schlo3strale 31 OF 46 26
4 SchloBstrale 29 WF 61 7
5 Bahnhofstralte 27 OF 42 37
6 Bahnhofstralte 27 NF 43 35
7 Wohnheim WF Nord 52 4
8 Wohnheim WF Siid 51 26
9 Wohnheim WF Mitte 49 8
M1 53 9
M2 55 5
M3 | Geplantes Mischgebiet im 95 6
M4 | Geltungsbereich 58 10
M5 | -Blieszentrum II 59 7
M6 54 8
M7 54 9
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Die zu erwartenden Spitzenpegel der Gerauschimmissionen tags sind der nach-

folgenden Tabelle zu entnehmen.

Immissionsort

Spitzenpegel tags

Nr. | Bezeichnung dB(A)
1 SchloBstralle 31 WF Nord 80,7
2 SchloBstrale 31 WF Sid 81,5
3 Schlof3strale 31 OF 67,8
4 SchloBstralle 29 WF 82,3
5 Bahnhofstralle 27 OF 45,2
6 Bahnhofstrale 27 NF 59,1
7 Wohnheim WF Nord 70,1
8 Wohnheim WF Siid 66,1
9 Wohnheim WF Mitte 63,9
M1 74,0
M2 75,4
M3 | Geplantes Mischgebiet im 76,4
M4 | Geltungsbereich 83,0
M5 | »Blieszentrum 1 87.9
M6 80,2
M7 69,3

Die Daten der Schallausbreitungsrechnung zur Ermittlung der Spitzenpegel sind

ebenfalls den Tabellen 8 bis 10 im Anhang zu enthehmen.

6.5 Vergleich mit den zulassigen Werten

Nachfolgend werden die in der vorliegenden Untersuchung ermittelten Gerausch-
immissionen durch die Einzelhandelsmarkte und das Wohnheim im Geltungsbereich
der Bebauungsplane ,Blieszentrum® [10] und ,Blieszentrum 11 [15] in Ottweiler den
an den betrachteten Immissionsorten nach TA Larm [1] geltenden Immissions-

richtwerten gegenubergestellt.
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Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
tags tags

Nr. | Bezeichnung dB(A) dB(A)

1 SchloBstralle 31 WF Nord 63

2 SchloBstrale 31 WF Sid 62

3 Schlof3strale 31 OF 46

4 SchloBstralle 29 WF 61

5 Bahnhofstralte 27 OF 42 63

6 Bahnhofstraflte 27 NF 43

7 Wohnheim WF Nord 52

8 Wohnheim WF Siid 51

9 Wohnheim WF Mitte 49

M1 53

M2 55

M3 | Geplantes Mischgebiet im 95

M4 | Geltungsbereich 58 60

M5 | -Blieszentrum II 59

M6 54

M7 54

Wie der Vergleich zeigt, werden die an den Immissionsorten tagsuber geltenden
Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] an allen Immissionsorten eingehalten.

Eine relevante Vorbelastung an den Immissionsorten durch andere nach TA Larm zu
beurteilende Anlagen und Betriebe (z. B. dm-Drogeriemarkt, Tankstelle und Backerei
westlich, Baumaschinenhandel 6stlich des Plangebietes) ist nicht zu erwarten. Eine
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte durch die Gesamtbelastung ist daher nicht
Zu erwarten.
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Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
nachts nachts

Nr. | Bezeichnung dB(A) dB(A)

1 SchloBstralle 31 WF Nord 6

2 SchloBstrale 31 WF Sid 6

3 Schlof3strale 31 OF 26

4 SchloBstralle 29 WF 7

5 Bahnhofstralte 27 OF 37

6 Bahnhofstraflte 27 NF 35

7 Wohnheim WF Nord 4

8 Wohnheim WF Sid 26 45

9 Wohnheim WF Mitte 8

M1 9

M2 5

M3 | Geplantes Mischgebiet im 6

M4 | Geltungsbereich 10

M5 | -Blieszentrum II 7

M6 8

M7 9

Wie der Vergleich zeigt, wird der an den Immissionsorten nachts geltende Immis-
sionsrichtwert der TA Larm [1] um mindestens 8 dB(A) unterschritten.

Gemal Nr. 3.2.1 Absatz 2 der TA Larm [1] ist die ermittelte Zusatzbelastung an allen
Immissionsorten als nicht relevant anzusehen. Entsprechend Nr. 3.2.1, Absatz 6 der
TA Larm [1] kann auf eine Bestimmung der Vorbelastung verzichtet werden.
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Spitzenpegel tags

Immissionsort Spitztgggegel zul'éssigel; :gpsitzenpegel
Nr. | Bezeichnung dB(A) dB(A)
1 SchloBstralle 31 WF Nord 80,7

2 SchloBstrale 31 WF Sid 81,5

3 SchloBstrale 31 OF 67,8

4 SchloBstralle 29 WF 82,3

5 Bahnhofstralle 27 OF 45,2 93
6 Bahnhofstralte 27 NF 59,1

7 Wohnheim WF Nord 70,1

8 Wohnheim WF Siid 66,1

9 Wohnheim WF Mitte 63,9

M1 74,0

M2 75,4

M3 | Geplantes Mischgebiet im 76,4

M4 | Geltungsbereich 83,0 90
M5 | -Blieszentrum II 87.9

M6 80,2

M7 69,3

Die zulassigen Spitzenpegel werden tags ebenfalls eingehalten.

Nachts sind keine relevanten Gerauschspitzen zu erwarten.

7. Gerauschimmissionen im Plangebiet durch Verkehrslarm
71 Schienenverkehr
711 Schienenverkehrsdaten

Ostlich des Plangebietes verlauft die Schienenstrecke Neunkirchen — Sankt Wendel
(Strecke 3511) in Nord-Sld-Richtung. Von der Deutschen Bahn AG lagen Angaben
zum Schienenverkehr auf der Strecke 3511 Abschnitt Sankt Wendel bis Neun-
kirchen, Bereich Ottweiler, Prognose 2030, vor.

Insgesamt ist danach fur den Prognosehorizont 2030 mit dem folgenden Zugverkehr
zu rechnen:

Zugart Anzahl Ziige W b

tagsiiber nachts in km/h
GZ-E 2 0 90
RV-ET 96 18 90
RV-ET 0 1 90
Summe beider Richtungen 98 19

" die zulassige Hochstgeschwindigkeit Vmax = 90 km/h gilt ab Kilometer 114,0, d. h. im Bereich des betrachteten
Streckenabschnitts
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Die Zugzahlen beziehen sich auf die Zeitraume von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (Tag)
bzw. 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr (Nacht).

Dabei bedeuten:

GZ-E. Guterzug mit E-Lok
RV-E: Regionalzug mit E-Lok
RV-ET: Elektro-Triebzug

71.2 Gerauschemissionen

Die sich nach der Anlage 2 zu § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung [18] — Berech-
nung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03) [19] aus den in Abschnitt
7.1.1 angegebenen Daten ergebenden Gerauschemissionen wurden mit Hilfe des
schalltechnischen Berechnungsprogramms [9], berechnet.

Direkt westlich der Schienenstrecke verlauft von der Bahnhofstrale im stdlichen
Bereich bis zum Betriebsgelande der ehemaligen GielRerei Werle GmbH eine

ca. 1,6 m hohe Schallschutzwand. Diese Wand wurde im Berechnungsmodell zur
Schallausbreitung als abschirmendes Hindernis berucksichtigt.

71.3 Beurteilungspegel

Die Schienenverkehrsgerauschimmissionen im Plangebiet wurden durch eine
Schallausbreitungsberechnung nach den Vorgaben der Anlage 2 zu § 4 der
Verkehrslarmschutzverordnung [18] - Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege (Schall 03) [19] fUr die Beurteilungszeitraume Tag und Nacht
ermittelt.

Die Berechnung erfolgte flachendeckend fur das geplante Mischgebiet im
Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Blieszentrum I fir die Berechnungshohen
56 m (1. 0G) bzw. 11,2 m (3. OG).

Die berechneten Beurteilungspegel sind den Bildern 10a bis 10d im Anhang zu
entnehmen.
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Vom Landesbetrieb fiir StralRenbau wurden fur die B 41 im betreffenden Abschnitt

(Zahlstelle 6508 0255) und flr die B 420 (Zahlstelle 6509 0409) folgende Daten aus

der Zahlung im Jahr 2021 mitgeteilt:

Zahlstelle 0255 (B 41)

Tag (06:00 - 22:00 Uhr) Nacht (22:00 - 06:00 Uhr)
M in P1 p2 PKrad Min p1 p2 Pkrad
Kfz/h in % in % in % Kfz/h in % in % in %
965 2,3 1,1 0,9 130 2,9 2,0 0,4
Zahlstelle 0409 (B 420)
Tag (06:00 - 22:00 Uhr) Nacht (22:00 - 06:00 Uhr)
Min p1 P2 Pkrad Min p1 P2 Pxrad
Kfz/h in % in % in % Kfz/h in % in % in %
262 3,4 0,8 1,2 35 4.3 1,4 0,5
Dabei ist

M: durchschnittliche stundliche Verkehrsstarke

p1:  Anteil der Lkw > 3,5 t ohne Anhanger und Busse

p2:  Anteil der Lkw > 3,5 t mit Anhanger und der Zugmaschinen mit Sattelauflieger
pkrad: Anteil der Motorrader

Zu Gunsten der Larmbetroffenen werden Motorrader emissionsmafig wie Lkw2
eingestuft, d. h. der Anteil pkrad wird dem Anteil p2 zugeschlagen.

Die Daten aus der Zahlung wurden auf den Prognosehorizont 2030 hochgerechnet.
Nach Angaben des Landesbetriebes fur Strallenbau des Saarlandes geht die
allgemeine Verkehrsprognose aktuell von einer Steigerung des Verkehrs von 0% im
Leicht- und 1% pro Jahr im Schwerverkehr aus.

Mit diesen Steigerungen ergeben sich folgende Verkehrsdaten fur das Jahr 2030:

Prognose 2030 B 41

Tag (06:00 - 22:00 Uhr) Nacht (22:00 - 06:00 Uhr)

. P P2 - P1 P2
M in Kfz/h in % in % M in Kfz/h in % in %
969 2,6 2,2 131 3,2 2,7
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Prognose 2030 B 420

Tag (06:00 - 22:00 Uhr) Nacht (22:00 - 06:00 Uhr)
. P P2 - P1 P2
M in Kfz/h in % in % M in Kfz/h in % in %
263 3,8 2,3 35 4.8 2,2
7.2.2 Gerauschemissionen

Die Gerauschemissionen der einzelnen Streckenabschnitte der B 41 und der B 420
wurden nach den Berechnungsvorschriften der RLS-19 [16] mit Hilfe des schall-
technischen Berechnungsprogramms [9] berechnet.

Zur Berechnung der Emissionspegel sind neben den Verkehrsmengen die folgenden
Eingangsdaten notwendig:

e zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den betrachteten Streckenabschnitten,
sowohl fur Pkw als auch fur Lkw zur Ermittlung der Geschwindigkeitskorrektur

e Steigung bzw. Gefalle der betrachteten Streckenabschnitte zur Ermittlung der
Korrektur fur die Langsneigung

e Angabe der Fahrbahnoberflache zur Ermittlung der Korrektur fir den
Straldendeckschichttyp

e Angabe zur Lage von Ampeln zur Ermittlung der Knotenpunktkorrektur

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der B 41 und auf der B 420 betragt in den
betrachteten Abschnitten der 50 km/h sowohl fur Pkw als auch fur Lkw.

Die Langsneigung der Fahrbahn wurde von dem schalltechnischen Berechnungs-
programm [9] auf der Grundlage eines digitalen Gelandemodells automatisch
berechnet und die sich ergebenden Langsneigungskorrekturen in der Berechnung
berucksichtigt.

Die Strallendeckschicht der B 41 und der B 420 im betreffenden Bereich wurde als
,nicht geriffelter Gussasphalt® im Sinne der RLS-19 [16] eingestuft. Eine Stralen-
deckschichtkorrektur ist daher nicht zu bertcksichtigen.

Die Kreuzung der Schlof3stral’e mit der B 41 (Bliesstral3e) ist durch eine Licht-
zeichenanlage (Ampel) geregelt. Dieser lichtzeichengeregelte Knotenpunkt wurde in
der Berechnung ebenfalls berucksichtigt und die entsprechenden Knotenpunkt-
korrekturen ermittelt.

Die in Abschnitt 7.2.1 aufgefuhrten Verkehrsmengen wurden fur die Berechnung je
zur Halfte auf die beiden Richtungsfahrbahnen der Stralen aufgeteilt.

Das in der Berechnung berucksichtigte Teilstlicke der B 41 und der B 420 ist Bild 9
im Anhang zu entnehmen.
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7.2.3 Berechnete Beurteilungspegel

Die Strallenverkehrsgerauschimmissionen im Plangebiet wurden durch eine
Schallausbreitungsberechnung nach den Vorgaben der RLS-19 [16] fUr die
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht ermittelt.

Die Berechnung erfolgte flachendeckend fur das geplante Mischgebiet im
Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Blieszentrum II* flr die Berechnungshoéhen
5,6 m (1. OG) bzw. 11,2 m (3. OG).

Die berechneten Beurteilungspegel sind den Bildern 11a bis 11d im Anhang zu
entnehmen.

7.3 Schienen- und StraBenverkehr

Die Summe der Gerauschimmissionen aus dem Schienen- und dem Straldenverkehr
wurden ebenfalls flachendeckend fur das geplante Mischgebiet berechnet.

Die berechneten Beurteilungspegel tags bzw. nachts der Verkehrsgerausche im
geplanten Mischgebiet in den beiden Berechnungshdhen 5,6 m (1. OG) bzw. 11,2 m
(3. OG) sind Bild 12a bis Bild 12d im Anhang zu entnehmen.

7.4 Vergleich mit den zulassigen Werten

Fir den Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten sind die Beurteilungspegel gemaf
Schall03 [19] bzw. gemaly RLS-19 [16] auf ganze dB(A) aufzurunden. Dies ist beim
Vergleich der Larmkarten mit den Isolinien im Anhang (siehe Bild 12a bis 12d im
Anhang) mit den zulassigen Gerauschimmissionen zu beachten. Der an einer Linie
angegebene Pegel bezieht sich dadurch auf die Linie selbst und den Zwischenraum
bis zur nachsten Linie mit geringerem Pegel.

Der Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel der Verkehrsgerauschimmissionen
im Plangebiet mit Orientierungswerten der DIN 18005 Beiblatt 1 [4] bzw. mit den
Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung [18] ergibt die folgende
Bilanz.

7.41 Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1

Der Vergleich der ermittelten Verkehrslarmimmissionen im geplanten Mischgebiet mit
den Orientierungswerten der DIN 18005, Beiblatt 1 [4], ergibt die folgende Bilanz:

e Der Orientierungswert von 60 dB(A) tags wird im Nordwesten, Norden und
Osten in ca. 3/4 der Mischgebietsflache Uberschritten.

e Der Orientierungswert von 50 dB(A) nachts wird im gesamten Mischgebiet
uberschritten.
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74.2 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Der Vergleich der ermittelten Verkehrslarmimmissionen im Mischgebiet mit den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [18] ergibt die folgende Bilanz:

e Der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) tags wird nur in Teilbereichen im
Nordwesten und im Osten des Mischgebietes Uberschritten, im Ubrigen
Bereich eingehalten.

e Der Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) nachts wird im Nordwesten, Norden
und Osten in ca. 50 % des Mischgebietes Uberschritten.

Im nachfolgenden Abschnitt wird untersucht, zu welchen Anforderungen an die
Aulenbauteile von Gebauden im Plangebiet die ermittelten Gerauschimmissionen
fuhren.

8. Anforderungen an die Luftschalldammung der
AuBenbauteile von Gebauden im Plangebiet

Bei der Errichtung von Gebauden grundsatzlich zu beachten und maf3geblich fur die
Dimensionierung des Schallschutzes ist die Technische Baubestimmung DIN 4109
"Schallschutz im Hochbau". Die Muster-Verwaltungsvorschrift Technische
Baubestimmungen (MVV TB) des Deutsches Instituts flr Bautechnik (DIBT) verweist
in ihrer aktuellen Fassung auf die Ausgabe der Norm von Januar 2018. Die Teile 1
und 2 dieser Norm [21, 22] wurden daher fur die vorliegende Untersuchung
herangezogen.

Durch die Festlegung eines mindestens erforderlichen Schalldamm-Males flur die
Aulenbauteile von schutzbedurftigen Raumen wird sichergestellt, dass die von
aullen in die Raume eindringenden Gerausche auf ein akzeptables Mal} reduziert
werden.

8.1 MaRgebliche AuBenlarmpegel

In Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01 [22] werden Festlegungen zur
rechnerischen Ermittlung des mafRgeblichen Aulzenlarmpegels getroffen.

Gemal Abschnitt 4.4.5.1 qilt:
Der malgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01, 7.2, ergibt sich
- fur den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr),
- fur die Nacht aus dem zugehdorigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00
Uhr) plus Zuschlag zur Berucksichtigung der erhdhten nachtlichen Stérwirkung

(grofReres Schutzbedurfnis in der Nacht); dies gilt fur Raume, die Uberwiegend
zum Schlafen genutzt werden kdnnen.
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Maldgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdhere Anforderung
ergibt.

In [22], Abschnitt 4.4.5.2 werden fur StraBenverkehr folgende Festlegungen
getroffen:

- Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel flr den Tag (6:00 Uhr bis
22:00 Uhr) bzw. fur die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV
zu bestimmen, wobei zur Bildung des maligeblichen AufRenlarmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

- Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maligebliche AuRenlarmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur
die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Zur Ermittlung der maRgeblichen AulRenlarmpegel wurden die berechneten
Gerauschimmissionen durch den Stra3enverkehr auf der B 41 herangezogen.

Far Schienenverkehr enthalt Abschnitt 4.4.5.3 der Norm Fehler! Verweisquelle
konnte nicht gefunden werden. folgende Festlegungen:

- Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fur den Tag (6:00 Uhr bis
22:00 Uhr) bzw. fur die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV
zu bestimmen, wobei zur Bildung des maligeblichen AulRenlarmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

- Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maligebliche AuRenlarmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur
die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

- Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen
in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-Malde von
Aulenbauteilen ist der Beurteilungspegel fur Schienenverkehr pauschal um
5 dB zu mindern.

Zur Ermittlung der mal3geblichen AulRenlarmpegel wurden die berechneten
Gerauschimmissionen durch den Schienenverkehr herangezogen.

In [22], Abschnitt 4.4.5.6 werden flir Gewerbe- und Industrieanlagen folgende
Festlegungen getroffen:

- Im Regelfall wird als maf3geblicher AuRenlarmpegel der nach der TA Larm im
Bebauungsplan flr die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-
Immissionsrichtwert eingesetzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu
addieren sind.
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- Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA
Larm dberschritten werden, dann sollte die tatsachliche Gerauschimmission
als Beurteilungspegel nach der TA Larm ermittelt werden, wobei zur Bildung
des mallgeblichen AulRenlarmpegels zu den errechneten Mittelungspegeln 3
dB(A) zu addieren sind.

- Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 10 dB, so ergibt sich der mal3gebliche Aulienlarmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3 dB erhohten Beurteilungspegel fur
die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen)
Quellen her, bestent also eine Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen, so
berechnet sich der resultierende Aul3enlarmpegel Lares, jeweils getrennt fur Tag und
Nacht, nach [22]Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden., Abschnitt
4.4.5.7, aus den einzelnen maldgeblichen Au3enlarmpegeln La,i durch energetische
Addition nach folgender Gleichung

n
Lares = 10lg 2(100'%1') dB

=1

An Raumen, die bestimmungsgemal’ nur tags genutzt werden (Gruppenraume,
Wohn- und Essraume etc.), ist der fur den Tagzeitraum ermittelte maf3gebliche
AuRenlarmpegel heranzuziehen. An den Ubrigen Raumen (mit Schlafnutzung) ergibt
sich der fUr die Dimensionierung der Aufdenbauteile heranzuziehende Wert aus dem
hdheren der flr den Tag- bzw. den Nachtzeitraum ermittelten maf3geblichen
Aulenlarmpegel. Im vorliegenden Fall sind daher die fur den Tagzeitraum ermittelten
malfgeblichen Aul3enlarmpegel heranzuziehen.

Eine flachendeckende Darstellung der auf diese Weise ermittelten maldgeblichen
Aulenlarmpegel ist wie folgt den Bildern im Anhang zu entnehmen.

Bild 13a: Mafgebliche AuRenlarmpegel 1. OG fur Rdume mit Schlafnutzung
Bild 13b: Mafgebliche AuRenlarmpegel 3. OG fir Rdume mit Schlafnutzung
Bild 13c: Malgebliche AuRenlarmpegel 1. OG flr sonstige Raume
Bild 13d: Mafgebliche AuRenlarmpegel 3. OG flr sonstige Raume

Danach ergeben sich malRRgebliche Auldenlarmpegel von bis zu 70 dB(A).

8.2 Gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-MaR

Nach Abschnitt 7 der DIN 4109-1 [21] ergeben sich die Anforderungen an das ge-
samte bewertete Bau-Schalldamm-Mal R'w,ges der Aul3enbauteile von schutzbedurf-
tigen Raumen unter Berucksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach der
folgenden Gleichung:

R'w,ges = [ a — KRaumart
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Dabei ist

Kraumart = 25 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB far Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

KRraumart = 35 dB flr Burordume und Ahnliches;
La der MalRgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01,
455.

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w.ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blroraume und
Ahnliches.

Durch die Festlegung eines mindestens erforderlichen Schalldamm-Males fur die
AuRenbauteile von schutzbedurftigen Raumen wird sichergestellt, dass die von
aullen in die Raume eindringenden Gerausche auf ein akzeptables Mal} reduziert
werden.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MalRe R'w,ges Sind gemaf
[21], Nr. 7.1, in Abhangigkeit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen ge-
samten Aulenflache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sc nach

DIN 4109-2:2018-01 [22]Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.,
Gleichung (32) mit dem Korrekturfaktor Ka. nach Gleichung (33) zu korrigieren. Diese
Korrektur kann jedoch nur fir konkrete Raume berechnet werden und wurde in der
nachfolgenden Betrachtung daher nicht berlcksichtigt.

Flr das geplante Mischgebiet ergeben sich danach folgende erforderlichen
gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R'w,ges der AuRenbauteile von
Aufenthaltsraumen:

e Bis zu R'wges = 40 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches

e Bis zu R'w,ges = 35 dB fiir Blrordume und Ahnliches

Bis zu einem gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Mal von ca. R'w,ges = 35 dB
ergeben sich keine gegenuber einer Ublichen Bauweise erhdhten Anforderungen an
die Schallddmmung der AuRenbauteile. Daruber steigen die Anforderungen, insbe-
sondere an die Fenster, an.

Im vorliegenden Fall kdnnen sich somit im gesamten geplanten Mischgebiet erhohte
Anforderungen an die Schalldammung der Aulienbauteile von Aufenthaltsraumen in
Wohnungen, Ubernachtungsraumen in Beherbergungsstéatten, Unterrichtsrdumen
und Ahnlichem ergeben.
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Die Schalldammung eines Fensters ist grundsatzlich nur wirksam, wenn das Fenster
geschlossen ist. Tagsuber kdnnen Wohn- und Schlafraume durch gelegentliches
Offnen der Fenster geliftet werden (StoBliftung) und die Fenster in der tibrigen Zeit
geschlossen gehalten werden. In der Nacht ist dies jedoch nicht moglich.

Dies bedeutet, dass im Fall einer Uberschreitung der zuldssigen Gerauschimmis-
sionen im Beurteilungszeitraum Nacht zum Schlafen genutzte Radume mit schallge-
dampften Luftungseinrichtungen auszuristen sind, wodurch das Schlieen der
Fenster wahrend der Nacht ermdglicht wird. Diese schallgedampften Luftungsein-
richtungen kdnnen z. B. unmittelbar in die Blend- oder Flugelrahmen der Fenster
integriert werden.

Das geforderte Schalldamm-Mal} fir das Fenster gilt dann einschlieflich der
Laftungselemente (in der zum Luften gedffneten Stellung), die dazu entsprechend
schallgedampft ausgefuhrt sein mussen.

Diese Forderung ergibt sich fir Raume, an denen der Orientierungswert (OW) der
DIN 18005 Beiblatt 1 [4], von 50 dB(A) Uberschritten wird und betrifft somit das
gesamte geplante Mischgebiet (siehe Bild 12d im Anhang).

9. An- und Abfahrtverkehr

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstuck in Gebieten nach Nummer
6.1 Buchstaben d bis f (Mischgebiete bis Kurgebiete) der TA Larm [1] sollen nach [1],
Nr. 7.4, durch MaRnahmen organisatorischer Art so weit wie maglich vermindert
werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche flr den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die einzelnen Kriterien gelten kumulativ.

Das geplante Mischgebiet wird Uber die Bahnhofstral3e erschlossen. In diesem
Bereich ist eine deutliche Erhéhung der Verkehrsmengen gegenuber dem
gegenwartigen Zustand zu erwarten.

Das Sondergebiet im Plangebiet ,Blieszentrum 11 wird hingegen Uber das

bestehende Sondergebiet im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Blieszentrum®
erschlossen. Die An- und Abfahrt erfolgt somit Uber die SchloRstralie.
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Im Hinblick auf die GrolRe des Sondergebietes im Bebauungsplan ,Blieszentrum |l
ist der dadurch induzierte Verkehr deutlich geringer als der Verkehr durch das
erheblich gréliere Sondergebiet mit den darin in Errichtung befindlichen Nutzungen
im bestehenden Bebauungsplan ,Blieszentrum®. Dem entsprechend kann ausge-
schlossen werden, dass der durch den Bebauungsplan ,Blieszentrum 11“ hinzukom-
mende Verkehr auf der Schlof3stral’e den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche
fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhoht.
Entsprechend den drei 0. g. Kriterien gemaf Nr. 7.4 der TA Larm erubrigt somit die
weitere schalltechnische Betrachtung der Schlof3strale im Bereich zwischen der B
41 und der Zufahrt zum Blieszentrum.

In der Bahnhofstrafl3e nérdlich der Schlo3stralle wird der Verkehr durch das geplante
Mischgebiet im Geltungsbereich ,Blieszentrum II“ hingegen malfdgeblich sein fur den
zukunftigen Gesamtverkehr. Dieser Teil der Bahnhofstral3e wird ansonsten nur von
den Anwohnern sowie den Bewohnern und Mitarbeitern des in Errichtung befind-
lichen Wohnheims genutzt, das im Geltungsbereich des Bebauungsplans
,Blieszentrum® errichtet wird.

9.1 Verkehrsmengen

Zu den durch das Mischgebiet im Geltungsbereich des Bebauungsplans
.Blieszentrum II* induzierten Verkehrsmengen in der Bahnhofstral’e wurden vom
Planungsbdro fur Verkehrstechnik ms-traffic mit Datum 10.09.2024 folgende Daten
vorgelegt:

) Pkw und Lkw iiber Lkw mit Anh.
Zeitraum Sz Lkw bis 3,5t 3,5t + Bus + Lastzug Motorrad
969 935 34 keine keine
46002 20 Lk 100,0% 96,5% 3,5% Angabe Angabe
41 39 2 keine keine
22:00-06.00 Uiy 100,0% 95,1% 4,9% Angabe Angabe

Daraus wurden folgende Verkehrsmengen nach den Richtlinien fur den Larmschutz
an Strallen — RLS-19 [16] abgeleitet:

Tag (06:00 - 22:00 Uhr) Nacht (22:00 - 06:00 Uhr)
. p1 $7] - P1 P2
M in Kfz/h in % in % M in Kfz/h in % in %
60,6 1,5 2,0 5.1 2,1 2,8
Dabei ist

M: durchschnittliche stindliche Verkehrsstarke
p1:  Anteil der Lkw > 3,5 t ohne Anhanger und Busse
p2:  Anteil der Lkw > 3,5 t mit Anhanger und der Zugmaschinen mit Sattelauflieger
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9.2 Gerauschemissionen

Die Gerauschemissionen der einzelnen Streckenabschnitte der Bahnhofstralde im
betrachteten Bereich wurden nach den Berechnungsvorschriften der RLS-19 [16] mit
Hilfe des schalltechnischen Berechnungsprogramms [9] berechnet.

Zur Berechnung der Emissionspegel sind neben den Verkehrsmengen die folgenden
Eingangsdaten notwendig:

e zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den betrachteten Streckenabschnitten,
sowohl fur Pkw als auch fur Lkw zur Ermittlung der Geschwindigkeitskorrektur

e Steigung bzw. Gefalle der betrachteten Streckenabschnitte zur Ermittlung der
Korrektur fur die Langsneigung

e Angabe der Fahrbahnoberflache zur Ermittlung der Korrektur fir den
Straldendeckschichttyp

e Angabe zur Lage von Ampeln zur Ermittlung der Knotenpunktkorrektur

In einer Maximalabschatzung wurde angenommen, dass der fur die Bahnhofstrale
nordlich der SchloRstralle von ms-traffic angegebene Verkehr auch in der
Schlof3stralRe ostlich der Einfahrt zum Blieszentrum stattfindet und sich nicht
verzweigt. Die in der Berechnung berlcksichtigte Teilstrecke der Bahnhofstral’e und
der Schlof3strale ist Bild 14 im Anhang zu entnehmen.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt im betrachteten Abschnitt der
Bahnhofstraf’e und der Schlo3stralde 50 km/h sowohl fur Pkw als auch fur Lkw.

Die Langsneigung der Fahrbahn wurde von dem schalltechnischen Berechnungs-
programm [9] auf der Grundlage eines digitalen Gelandemodells automatisch
berechnet und die sich ergebenden Langsneigungskorrekturen in der Berechnung
berucksichtigt.

Knotenpunktkorrekturen sind im vorliegenden Abschnitt nicht zu berucksichtigen.
Die Stralkendeckschicht der SchloRstral’e und der Bahnhofstralte im betreffenden
Bereich wurde als ,nicht geriffelter Gussasphalt* im Sinne der RLS-19 [16] eingestuft.

Eine StraRendeckschichtkorrektur ist daher ebenfalls nicht zu berlicksichtigen.

Die in Abschnitt 9.1 aufgefuhrten Verkehrsmengen wurden fur die Berechnung je zur
Halfte auf die beiden Richtungsfahrbahnen aufgeteilt.
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9.3 Beurteilungspegel

Die Berechnung nach den RLS-19 ergab folgende Beurteilungspegel an den
betrachteten Immissionsorten durch den vom Bebauungsplan ,Blieszentrum I1*
induzierten An- und Abfahrtverkehr in der Bahnhofstralde einschliefdlich der
Schlof3stral’e ostlich der Einfahrt zum Blieszentrum.

Immissionsort Beurteilungspegel in dB(A)

Nr. Bezeichnung tags nachts

IPA1 Schlof3stralle 16 58,8 48,4

IPA2 Bahnhofstralie 25 62,9 52,6

IPA3 Bahnhofstralte 27 61,9 51,4

IPA4 Wohnheim Blieszentrum 60,6 50,1
9.4 Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten

Gemal RLS-19 [16] sind die Beurteilungspegel bei dem Vergleich mit den
Immissionsgrenzwerten auf ganze dB(A) aufzurunden.

Nachfolgend werden die ermittelten Beurteilungspegel den Immissionsgrenzwerten
der 16. BImSchV in urbanen Gebieten gegenubergestellt.

Beurteilungspegel tags

I L Beurteilungspegel Immissions-
mmissionsort

tags grenzwert tags
Nr. Bezeichnung dB(A) dB(A)
IPA1 Schlol3strale 16 59 64
IPA2 | Bahnhofstralte 25 63 64
IPA3 | Bahnhofstralie 27 62 64
IPA4 | Wohnheim Blieszentrum 61 64

Der Vergleich zeigt, dass der Grenzwert tags um mindestens 1 dB(A) unterschritten
wird.

Beurteilungspegel nachts

.. Beurteilungspegel Immissions-
Immissionsort
nachts grenzwert nachts

Nr. Bezeichnung dB(A) dB(A)

IPA1 Schlof3straflte 16 49 54

IPA2 Bahnhofstrale 25 53 54

IPA3 Bahnhofstralle 27 52 54

IPA4 Wohnheim Blieszentrum 51 54

Nachts wird der Grenzwert ebenfalls um mindestens 1 dB(A) unterschritten.
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9.5 Bewertung nach Nr. 7.4 TA Larm

Der vom Bebauungsplan ,Blieszentrum I1I* induzierte Verkehr In der Bahnhofstralde
nordlich der SchloRstralle ist maldgeblich fir den zukinftigen Gesamtverkehr. Dieser
Teil der Bahnhofstralde wird ansonsten nur von den Anwohnern sowie den
Bewohnern und Mitarbeitern des Wohnheims genutzt, das im Geltungsbereich des
Bebauungsplans ,Blieszentrum® errichtet wird.

Nach einer entsprechenden Berechnung musste der Verkehr durch die Anwohner
und das Wohnheim einen Umfang von ca. 280 Fahrten am Tag und von ca. 16
Fahrten in der Nacht haben, um gemeinsam mit dem induzierten Verkehr durch den
Bebauungsplan ,Blieszentrum |I“ die Immissionsgrenzwerte zu erreichen.

Mit einem Verkehr durch die Anwohner und das Wohnheim in dieser Gré3enordnung
ist jedoch nicht zu rechnen.

Auf der Basis dieser Abschatzung ist nicht zu erwarten, dass durch den
planinduzierten Verkehr die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) erstmals oder weitergehend tberschritten werden.

Die Notwendigkeit von MalRnahmen organisatorischer Art zur Verminderung der
Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen gemaf Nr.
7.4 der TA Larm ergeben sich somit auch fiur die Bahnhofstral3e nicht.

10. Qualitat der Prognose

Bei der Ermittlung der zu erwartenden Gerauschemissionen wurden soweit moglich
Maximalbetrachtungen durchgeflhrt. Die in der Schallausbreitungsberechnung
angesetzten Haufigkeiten der berlcksichtigten Gerauschvorgange zur Be- und
Entladung der Lkw bei der Anlieferung der beiden Lebensmittelmarkte wurden von
den Handelsketten auf der Basis von Erfahrungswerten zu vergleichbaren Projekten
angegeben und auf Plausibilitat Gberpruft.

Die Emissionsansatze in den herangezogenen Studien zu den Gerauschen von
Parkplatzen sowie von Lkw- und Ladegerauschen basieren auf Maximalab-
schatzungen, so dass die tatsachlichen Gerauschemissionen im Normalfall niedriger
liegen.

Die Eingangsgrofien der Schallausbreitungs- und Abschirmberechnung (Boden-
dampfung, Gelandekanten etc.) wurden so gewahlt, dass sich eine Maximalab-
schatzung der tatsachlich zu erwartenden Gerauschimmissionen ergibt.

Die Verkehrsmengen aus der Zahlung im Jahr 2021 wurden auf den
Prognosehorizont 2030 hochgerechnet.
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1". Festsetzungsvorschlag

Um der Larmbelastung durch Verkehrslarm im Plangebiet (geplantes Mischgebiet) zu
begegnen, ist es notwendig, Festsetzungen im Bebauungsplan zu treffen. Im
Bebauungsplan kénnte beispielhaft die folgende Festsetzung getroffen werden:

,Die Warenanlieferung an den Einzelhandelsmérkten im geplanten Sondergebiet ist
ausschlielSlich tags (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) zuléssig.

Bei der Errichtung von schutzbedlirftigen Gebduden im geplanten Mischgebiet sind
die Anforderungen an die Luftschalldémmung von AuBenbauteilen nach DIN 4109-1,
Ausgabe 2018-01 (oder ggf. der aktuellen Ausgabe) zu ermitteln.

Dabei sind im Plangebiet malBgebliche AuBBenldrmpegel Lares von bis zu 70 dB(A) fiir
R&ume mit Schlafnutzung und bis zu 68 dB(A) fiir R&ume mit sonstiger Nutzung zu
erwarten. Die mal3geblichen AulBenldrmpegel in den verschiedenen Bereichen des
Plangebietes sind dem schalltechnischen Gutachten der SGS-TUV Saar GmbH vom
20.09.2024, Auftragsnummer 6740936, zu entnehmen. Von diesen Werten kann
abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass der mal3gebliche AulBenldrm-
pegel an einem konkreten Gebaude oder an einzelnen (z. B. vom Larm abge-
wandten) Fassaden eines Geb&dudes geringer ist.

Alle Rdume mit Schlafnutzung im Plangebiet (Mischgebiet) sind mit fensterunab-
héngigen Liiftungseinrichtungen auszurtisten. Hiervon kann abgewichen werden,
wenn nachgewiesen wird, dass der néchtliche Beurteilungspegel der Verkehrsge-
rduschimmissionen an einem konkreten Gebé&ude oder einer konkreten (z. B. vom
Larm abgewandten) Fassaden eines Gebé&udes geringer ist als 50 dB(A).

12. Zusammenfassung und Ergebnis der Untersuchung

Auf dem ehemaligen Betriebsgelande der SGGT Maschinen- und Anlagenbau GmbH
& Co KG in der Bahnhofstral’e 35 - 40 in Ottweiler errichtet die MS Wohn- und
Gewerbebau GmbH, Pirmasens, derzeit zwei Lebensmittelmarkte und ein Wohn-
heim. FUr dieses Vorhaben wurde von der Stadt Ottweiler der Bebauungsplan
.Blieszentrum® aufgestellt, der am 19.01.2021 bekannt gemacht wurde. Im
Bebauungsplan ,Blieszentrum® wurde ein Sondergebiet festgesetzt.

Zu dem Bebauungsplan ,Blieszentrum® wurden von der SGS-TUV Saar GmbH zwei
schalltechnische Gutachten [13,14] erstellt.

Nunmehr ist geplant, die beiden Lebensmittelmarkte um einen Drogeriemarkt, einen
Elektronikfachmarkt und eine Apotheke zu erweitern. Hierzu soll das Sondergebiet in
ndrdlicher Richtung auf das ehemalige Betriebsgelande der GielRerei Werle
(BahnhofstralRe 41) erweitert werden. Weiterhin soll das ehemalige Betriebsgelande
der Giel3erei Werle einer neuen Mischnutzung zugefuhrt werden.
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Hierzu wird von der Stadt Ottweiler der Bebauungsplan ,Blieszentrum I[I“ aufgestelit.
Darin sollen entsprechend der beschriebenen Planung ein Sondergebiet und ein
Mischgebiet festgesetzt werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Blieszentrum |l ist die Vorlage eines
schalltechnischen Gutachtens erforderlich. Darin sollten auftragsgemaf folgende
schalltechnische Aspekte betrachtet werden:

e Gerauschemissionen durch die im Sondergebiet geplanten Nutzungen
(Drogeriemarkt, Elektronikfachmarkt und Apotheke) und Gerauschimmis-
sionen durch das gesamte Einkaufszentrum an den nachstgelegenen
schutzbedurftigen Nutzungen (bestehende Wohnhauser in der Schlo3stralle
und Bahnhofstral3e, neues Wohnheim und geplantes Mischgebiet)

e Gerauschimmissionen im geplanten Mischgebiet durch Verkehrslarm
(Bliesstralle B 41 im Westen und Further Stral3e B 420 sowie Eisenbahn-
strecke Neunkirchen — St. Wendel im Osten des Plangebietes)

e Gerausche des planinduzierten An- und Abfahrtverkehrs auf der
Bahnhofstralle

Die SGS-TUV Saar GmbH wurde von der MS Wohn- und Gewerbebau GmbH,
Pirmasens, mit der Erstellung eines entsprechenden schalltechnischen Gutachtens
beauftragt.

Die Ergebnisse der durchgeflhrten Untersuchungen werden in den nachfolgenden
Abschnitten kurz zusammengefasst.

121 Gerauschimmissionen nach TA Larm [1]

Nachfolgend werden die in der vorliegenden Untersuchung ermittelten Beurteilungs-
pegel der Gerduschimmissionen durch die Einzelhandelsmarkte und das Wohnheim
im Geltungsbereich der Bebauungsplane ,Blieszentrum® [10] und ,Blieszentrum I
[15] in Ottweiler den an den betrachteten Immissionsorten nach TA Larm [1]
geltenden Immissionsrichtwerten gegenubergestellt.
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Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
tags tags

Nr. | Bezeichnung dB(A) dB(A)

1 Schlo3strale 31 WF Nord 63

2 SchloBstrale 31 WF Siud 62

3 Schlo3strale 31 OF 46

4 SchlostralRe 29 WF 61

5 Bahnhofstralle 27 OF 42 63

6 Bahnhofstralie 27 NF 43

7 Wohnheim WF Nord 52

8 Wohnheim WF Sud 51

9 Wohnheim WF Mitte 49

M1 53

M2 55

M3 | Geplantes Mischgebiet im 55

M4 | Geltungsbereich 58 60

M5 | -Blieszentrum II 59

M6 54

M7 54

Wie der Vergleich zeigt, werden die an den Immissionsorten tagsuber geltenden
Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] an allen Immissionsorten eingehalten.

Eine relevante Vorbelastung an den Immissionsorten durch andere nach TA Larm zu
beurteilende Anlagen und Betriebe (z. B. dm-Drogeriemarkt, Tankstelle und Backerei
westlich, Baumaschinenhandel 6stlich des Plangebietes) ist nicht zu erwarten. Eine

Uberschreitung der Immissionsrichtwerte durch die Gesamtbelastung ist daher nicht

ZU erwarten.
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Beurteilungspegel nachts

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
nachts nachts

Nr. | Bezeichnung dB(A) dB(A)

1 Schlof3strae 31 WF Nord 6

2 SchloBstralRe 31 WF Sid 6

3 Schlo3strale 31 OF 26

4 SchlostralRe 29 WF 7

5 Bahnhofstralle 27 OF 37

6 Bahnhofstralie 27 NF 35

7 Wohnheim WF Nord 4

8 Wohnheim WF Siid 26 45

9 Wohnheim WF Mitte 8

M1 9

M2 5

M3 | Geplantes Mischgebiet im 6

M4 | Geltungsbereich 10

M5 | -Blieszentrum II 7

M6 8

M7 9

Wie der Vergleich zeigt, wird der an den Immissionsorten nachts geltende Immis-
sionsrichtwert der TA Larm [1] um mindestens 8 dB(A) unterschritten.

Gemal Nr. 3.2.1 Absatz 2 der TA Larm [1] ist die ermittelte Zusatzbelastung an allen
Immissionsorten als nicht relevant anzusehen. Entsprechend Nr. 3.2.1, Absatz 6 der
TA Larm [1] kann auf eine Bestimmung der Vorbelastung verzichtet werden.

Die tags zulassigen Spitzenpegel werden ebenfalls eingehalten. Nachts sind keine
relevanten Gerauschspitzen zu erwarten.

12.2 Gerauschimmissionen durch Verkehrslarm

Der Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel der Verkehrsgerauschimmissionen
im Plangebiet mit den Orientierungswerten der DIN 18005 Beiblatt 1 [4] bzw. mit den
Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung [18] ergibt die folgende
Bilanz.

Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1

Der Vergleich der ermittelten Verkehrslarmimmissionen im geplanten Mischgebiet mit
den Orientierungswerten der DIN 18005, Beiblatt 1 [4], ergibt die folgende Bilanz:

e Der Orientierungswert von 60 dB(A) tags wird im Nordwesten, Norden und
Osten in ca. 3/4 der Mischgebietsflache Gberschritten.

e Der Orientierungswert von 50 dB(A) nachts wird im gesamten Mischgebiet
Uberschritten.
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Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Der Vergleich der ermittelten Verkehrslarmimmissionen im Mischgebiet mit den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [18] ergibt die folgende Bilanz:

e Der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) tags wird nur in Teilbereichen im
Nordwesten und im Osten des Mischgebietes Uberschritten, im Ubrigen
Bereich eingehalten.

e Der Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) nachts wird im Nordwesten, Norden
und Osten in ca. 50 % des Mischgebietes Uberschritten.

Durch die Festlegung eines mindestens erforderlichen Schallddmm-Males fur die
AuRenbauteile von schutzbedirftigen Raumen wird sichergestellt, dass die von
aullen in die Raume eindringenden Gerausche auf ein akzeptables Mal} reduziert
werden.

Eine flachendeckende Darstellung der ermittelten maf3geblichen Auf3enlarmpegel im
Plangebiet ist wie folgt den Bildern im Anhang zu entnehmen.

Bild 13a: Mafgebliche AuRenlarmpegel 1. OG fur Raume mit Schlafnutzung
Bild 13b: Mafgebliche AuRenlarmpegel 3. OG fur Raume mit Schlafnutzung
Bild 13c: Malgebliche AulRenlarmpegel 1. OG fur sonstige Rdume
Bild 13d: Mafgebliche AuRenlarmpegel 3. OG flr sonstige Raume

Danach ergeben sich malRgebliche Auldenlarmpegel von bis zu 70 dB(A).

FiUr das geplante Mischgebiet ergeben sich daraus folgende erforderlichen gesamten
bewerteten Bau-Schalldamm-Malie R'w ges der AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen
(ohne Korrektur KAL):

e Bis zu R'wges = 40 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches
e Bis zu R'w,ges = 35 dB fiir Blrordume und Ahnliches

Bis zu einem gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Maf von ca. R'w,ges = 35 dB
ergeben sich keine gegenuber einer Ublichen Bauweise erhdhten Anforderungen an
die Schallddmmung der AuRenbauteile. Daruber steigen die Anforderungen, insbe-
sondere an die Fenster, an.

Im vorliegenden Fall kdnnen sich somit im gesamten geplanten Mischgebiet erhohte
Anforderungen an die Schalldammung der AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen in
Wohnungen, Ubernachtungsraumen in Beherbergungsstéatten, Unterrichtsrdumen
und Ahnlichem ergeben.
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Die Schalldammung eines Fensters ist grundsatzlich nur wirksam, wenn das Fenster
geschlossen ist. Tagsuber kdnnen Wohn- und Schlafraume durch gelegentliches
Offnen der Fenster geliftet werden (StoBliftung) und die Fenster in der tibrigen Zeit
geschlossen gehalten werden. In der Nacht ist dies jedoch nicht moglich.

Dies bedeutet, dass im Fall einer Uberschreitung der zuldssigen Gerauschimmis-
sionen im Beurteilungszeitraum Nacht zum Schlafen genutzte Radume mit schallge-
dampften Luftungseinrichtungen auszuristen sind, wodurch das Schlieen der
Fenster wahrend der Nacht ermdglicht wird. Diese schallgedampften Luftungsein-
richtungen kdnnen z. B. unmittelbar in die Blend- oder Flugelrahmen der Fenster
integriert werden.

Das geforderte Schalldamm-Mal} fir das Fenster gilt dann einschlieflich der
Laftungselemente (in der zum Luften gedffneten Stellung), die dazu entsprechend
schallgedampft ausgefuhrt sein mussen.

Diese Forderung ergibt sich fir Raume, an denen der Orientierungswert (OW) der
DIN 18005 Beiblatt 1 [4], von 50 dB(A) Uberschritten wird und betrifft somit das
gesamte geplante Mischgebiet (siehe Bild 12d im Anhang).

12.3 An- und Abfahrtverkehr

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstuck in Gebieten nach Nummer
6.1 Buchstaben d bis f (Mischgebiete bis Kurgebiete) der TA Larm [1] sollen nach [1],
Nr. 7.4, durch MaRnahmen organisatorischer Art so weit wie maglich vermindert
werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhohen

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die einzelnen Kriterien gelten kumulativ.

Das geplante Mischgebiet wird Uber die Bahnhofstrale erschlossen. In diesem
Bereich ist eine deutliche Erhéhung der Verkehrsmengen gegenuber dem gegen-
wartigen Zustand zu erwarten.

Das Sondergebiet im Plangebiet ,Blieszentrum 11 wird hingegen Uber das

bestehende Sondergebiet im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Blieszentrum®
erschlossen. Die An- und Abfahrt erfolgt somit Uber die SchloRstral3e.
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Im Hinblick auf die GrolRe des Sondergebietes im Bebauungsplan ,Blieszentrum |l
ist der dadurch induzierte Verkehr deutlich geringer als der Verkehr durch das
erheblich gréliere Sondergebiet mit den darin in Errichtung befindlichen Nutzungen
im bestehenden Bebauungsplan ,Blieszentrum®. Dem entsprechend kann
ausgeschlossen werden, dass der durch den Bebauungsplan ,Blieszentrum Il
hinzukommende Verkehr auf der Schlo3stralle den Beurteilungspegel der
Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A)
erhoht. Entsprechend den drei o. g. Kriterien gemald Nr. 7.4 der TA Larm erubrigt
somit die weitere schalltechnische Betrachtung der Schlof3stral’e im Bereich
zwischen der B 41 und der Zufahrt zum Blieszentrum.

In der Bahnhofstrafl3e nérdlich der Schlo3stralle wird der Verkehr durch das geplante
Mischgebiet im Geltungsbereich ,Blieszentrum II“ hingegen malfdgeblich sein fur den
zukunftigen Gesamtverkehr. Dieser Teil der Bahnhofstral3e wird ansonsten nur von
den Anwohnern sowie den Bewohnern und Mitarbeitern des in Errichtung befind-
lichen Wohnheims genutzt, das im Geltungsbereich des Bebauungsplans
,Blieszentrum® errichtet wird.

Nach einer entsprechenden Berechnung musste der Verkehr durch die Anwohner
und das Wohnheim einen Umfang von ca. 280 Fahrten am Tag und von ca. 16
Fahrten in der Nacht haben, um gemeinsam mit dem induzierten Verkehr durch den
Bebauungsplan ,Blieszentrum II* die Immissionsgrenzwerte zu erreichen.

Mit einem Verkehr durch die Anwohner und das Wohnheim in dieser GroRenordnung
ist jedoch nicht zu rechnen.

Auf der Basis dieser Abschatzung ist nicht zu erwarten, dass durch den plan-
induzierten Verkehr die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend uberschritten werden.

Die Notwendigkeit von MalRnahmen organisatorischer Art zur Verminderung der
Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen geman Nr.
7.4 der TA Larm ergeben sich somit auch fur die Bahnhofstral3e nicht.

Ein Festsetzungsvorschlag fir den Bebauungsplan ist in Abschnitt 11 des vorliegen-
den Gutachtens enthalten.

Sulzbach, den 20.09.2024

Tz/Schl

Der Sachverstandige:

<V /

Dipl.-Phys.Ing. Jorg Trittelvitz B.Sc. Justin Miiller
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Bild 1
Lageplan mit Lage des Plangebietes ,Blieszentrum I1*
Malstab 1:7.500
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Bild 2
Planzeichnung Bebauungsplan "Blieszentrum II"
Stand August 2024 — Malstab siehe Plan
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Bild 3
Lageplan mit Lage der Plangebiete der Bebauungsplane
.Blieszentrum“[10] und ,Blieszentrum II“ [15]
Malstab 1:3.000
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Bild 4

Anhang 1 - Blatt 4 von 26

Freiflachenplan zur Bebauung ,Blieszentrum® [10]

Mafstab siehe Plan
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Bild 5
Lageplan Blieszentrum/Blieszentrum Il [17]
ohne Malstab
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Bild 6
Lage der Immissionsorte TA Larm im Plangebiet ,Blieszentrum [I*
Mafstab 1: 1.000

/\  Immissionsort Nr.
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Bild 7
Lage der Gerauschquellen TA Larm 1 - Mal3stab 1: 1.500
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Bild 8
Lage der Gerauschquellen TA Larm 2 - Mal3stab 1: 1.500
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Bild 9
Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet (MI)
Berucksichtigte Verkehrswege - Malstab 1: 1.500

b p f
.aflg,auﬁmaoﬂ (’? J’
4@% - Hce« g y
}sn'f.
ta p
-
o
> o
Froinerrao™

Eisenbahnstrecke .

)

LA .’

T sy
Y ey
e an

Stem

S

yecsersth

Mass

Fe Xy
ry,
o
L]

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/Iarm2023/23-6740936-a-ms-bplan-blieszentrum-ii-ottweiler-larm-tz.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6740936 - Gutachten vom 20.09.2024 Anhang 1 - Blatt 10 von 26

Bild 10a
Beurteilungspegel Schienenverkehr tags im Plangebiet (MI)
Berechnungshohe 5,6 m (1. OG)
Malstab 1:1.750
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Bild 10b
Beurteilungspegel Schienenverkehr tags im Plangebiet (Ml)
Berechnungshohe 11,2 m (3. OG)
Malstab 1:1.750
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Bild 10c
Beurteilungspegel Schienenverkehr nachts im Plangebiet (Ml)
Berechnungshohe 5,6 m (1. OG)
Malstab 1:1.750
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Bild 10d
Beurteilungspegel Schienenverkehr nachts im Plangebiet (Ml)
Berechnungshohe 11,2 m (3. OG)
Malstab 1:1.750

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/Iarm2023/23-6740936-a-ms-bplan-blieszentrum-ii-ottweiler-larm-tz.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6740936 - Gutachten vom 20.09.2024 Anhang 1 - Blatt 14 von 26

Bild 11a
Beurteilungspegel StralRenverkehr tags im Plangebiet (M)
Berechnungshohe 5,6 m (1. OG)
Malstab 1:1.750
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Bild 11b
Beurteilungspegel StralRenverkehr tags im Plangebiet (M)
Berechnungshohe 11,2 m (3. OG)
Malstab 1:1.750
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Bild 11c
Beurteilungspegel StralRenverkehr nachts im Plangebiet (MI)
Berechnungshohe 5,6 m (1. OG)
Malstab 1:1.750
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Bild 11d
Beurteilungspegel StralRenverkehr nachts im Plangebiet (MI)
Berechnungshohe 11,2 m (3. OG)
Malstab 1:1.750
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Bild 12a
Beurteilungspegel Verkehrslarmimmissionen tags im Plangebiet (Ml)
Berechnungshohe 5,6 m (1. OG)
Malstab 1:1.750
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Bild 12b
Beurteilungspegel Verkehrslarmimmissionen tags im Plangebiet (Ml)
Berechnungshdhe 11,2 m (3. OG)
Malstab 1:1.750

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/Iarm2023/23-6740936-a-ms-bplan-blieszentrum-ii-ottweiler-larm-tz.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6740936 - Gutachten vom 20.09.2024 Anhang 1 - Blatt 20 von 26

Bild 12¢
Beurteilungspegel Verkehrslarmimmissionen nachts im Plangebiet (MI)
Berechnungshohe 5,6 m (1. OG)
Malstab 1:1.750

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/Iarm2023/23-6740936-a-ms-bplan-blieszentrum-ii-ottweiler-larm-tz.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6740936 - Gutachten vom 20.09.2024 Anhang 1 - Blatt 21 von 26

Bild 12d
Beurteilungspegel Verkehrslarmimmissionen nachts im Plangebiet (MI)
Berechnungshdhe 11,2 m (3. OG)
Malstab 1:1.750
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Bild 13a
MaRgebliche AuRenlarmpegel flir Schlafnutzung
Berechnungshohe 5,6 m (1. OG)
Malstab 1:1.750
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Bild 13b
Mafgebliche AuRenlarmpegel flur Schlafnutzung
Berechnungshdhe 11,2 m (3. OG)
Malstab 1:1.750
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Bild 13c
Malgebliche AuRenlarmpegel fiur sonstige Nutzung
Berechnungshohe 5,6 m (1. OG)
Malstab 1:1.750

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/Iarm2023/23-6740936-a-ms-bplan-blieszentrum-ii-ottweiler-larm-tz.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6740936 - Gutachten vom 20.09.2024 Anhang 1 - Blatt 25 von 26

Bild 13d
Malgebliche AuRenlarmpegel fiur sonstige Nutzung
Berechnungshdhe 11,2 m (3. OG)
Mafstab 1:1.750
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Bild 14
An- und Abfahrtverkehr Mischgebiet - Mal3stab 1: 1.000

A Immissionsort Nr.

Fahrstrecken auf
der Bahnhofstrale
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[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

Tabelle 1
Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998
(GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB

vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017

DIN ISO 9613 - 2, Entwurf September 1997
Akustik, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

DIN 18005:2023-07
Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fir die Planung

DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07
Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1:
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung

Parkplatzlarmstudie

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibus-
bahnhdofen; 6. Auflage 2007;

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz

Richtlinien fir den Larmschutz an Straflden - RLS-90, Ausgabe 1990
Der Bundesminister fur Verkehr, Abteilung Stralkenbau

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen;
Heft 192 der Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt, 1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraft-
wagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten

Publikationsreihe Umwelt und Geologie; Unterreihe Larmschutz in Pirmasens,
Heft 3; Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie, 2005

Schallausbreitungs-Software
MAPANDGIS, Version 2.0.0.4, Kramer Schalltechnik GmbH

Bebauungsplan "Blieszentrum" der Stadt Ottweiler

Stand Satzungsbeschluss 12.11.2020, bekannt gemacht am 19.01.2021
bearbeitet durch agstaUMWELT GmbH — Arbeitsgruppe Stadt- und
Umweltplanung GmbH, Vélklingen

Heft Nr. 129 Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz
Hessische Landesanstalt fur Umwelt
Jahresbericht 1991

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundsticke — BauNVO
Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November
2017 (BGBI. 1 S. 3786)
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[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

Schalltechnisches Gutachten zu den Gerauschemissionen und -immissionen
durch die im Geltungsbereich des Bebauungsplanes "Blieszentrum" der Stadt
Ottweiler geplanten Lebensmittelmarkte und zu den Gerauschimmissionen durch
Schienenverkehrslarm auf die im Geltungsbereich des Bebauungsplanes
"Blieszentrum" geplanten Wohnungen

Datum: 24.04.2020, Auftrag Nr.: 5236320; SGS-TUV Saar GmbH

Schalltechnisches Gutachten zu den Gerauschemissionen und -immissionen
durch die im Geltungsbereich des Bebauungsplanes "Blieszentrum" der Stadt
Ottweiler geplanten Lebensmittelmarkte mit Wohnheim fur behinderte Menschen
Datum: 30.03.2023, Auftrag Nr.: 6401108; SGS-TUV Saar GmbH

Bebauungsplan "Blieszentrum II" der Stadt Ottweiler, Stand August 2024
bearbeitet durch agstaUMWELT GmbH — Arbeitsgruppe Stadt- und
Umweltplanung GmbH, Volklingen

Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en - RLS-19, Ausgabe 2019
Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen

Ottweiler, Blieszentrum/Blieszentrum |l
Neubau Urbanes Gebiet

Lageplan M. 1:500 01.02.2024
Dipl.-Ing. Manfred Schenk

Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S.
1036), zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020
(BGBI. | S. 2334)

Anlage 2 zu § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung
Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03)
BGBI. | 2014 S. 2271 - 2313

DIN 4109, Ausgabe November 1989
Schallschutz im Hochbau
Anforderungen und Nachweise

DIN 4109-1:2018-01
Schallschutz im Hochbau
Teil 1: Mindestanforderungen

DIN 4109-2:2018-01
Schallschutz im Hochbau
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen

Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch
logistische Vorgange von Lastkraftwagen

Umwelt und Geologie Larmschutz in Hessen, Heft 3

Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG), 2024
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Tabelle 2
Berechnung Schallleistungspegel Parkplatz Vollsortimenter

Parkplatzlarmstudie 6. Auflage 2007
Normalfall - Zusammengefasstes Verfahren

Projekt: Bebauungsplan Ottweiler PP Vollsortimenter
SAP-Nr.: 6740936

Parkverkehr
Lw = Lwo + Kpa + K| + Kp + Kstro + 10*log(B*N)
Lwo = 63 dB(A)

Km= [ 3]dBA)

Ausgangspegel

Zuschlag fiir die Parkplatzart

P+R, Wohnanlagen, Besucher/Mitarbeiter, Randlage

Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Asphalt
Parkpléatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Pflaster
Parkplétze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Asphalt
Parkplétze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Pflaster
Parkpléatze an Diskotheken

Gaststatten

Schnellgaststatten

Abstellplatze bzw. Autohéfe fir Lkw

hwhwwmwc;x

=
>

K= dB(A)  Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit
Pkw-Parkplatze

Abstellplatze bzw. Autohéfe fir Lkw

w s X

f= Stellplétze je Einheit der Bezugsgréfle
Diskotheken 0.50 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache
Gaststatten 0.25 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache
Verbrauchermarkte und Warenhauser 0.07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
Discountmarkte 0.11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
Elektrofachmarkte 0.04 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
Bau- und Mébelfachmarkte 0.03 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
Hotels 0.50 Stellplatze/Bett
Sonstige Parkplatze (P+R, Mitarbeiter etc.) 1.0

B= Bezugsgréfle
Markte: m? Nettoverkaufsflache
Sonst. Parkplatze  Anzahl der Stellplatze

Kp = 5.1 dB(A)  Kp = 2.5lg(f*B-9) dB(A); f*B > 10 Stellplatzen, sonst Kp = 0

Kswo= | 0|dB(A)

N= 0.100
Anzahl Bew./h:
171
Ergebnis:
Lw= 97.4 dB(A)
Spektrum:
125 250 500

83.3 85.3 88.3

Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen

0 dB(A)fur asphaltierte Fahrgassen

0,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

2,5 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)

3,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Der Zuschlag D 0 entféllt bei Parkplédtzen an Einkaufsmérkten mit asphaltierter oder mit
Betonsteinen gepflasterter Oberflache (in Kp, bereits berticksichtigt)

Bewegungshéufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréf3e und Stunde)

Anhaltswerte siehe Tabelle 33 der Studie
Auszug:

Kleiner Verbrauchermarkt (NVF bis 5000 m?):

Grof3er Verbrauchermarkt (NVF > 5000 m?)
Discounter und Getrénkemarkt
Elektrofachmarkt

Bau- und Mdbelmarkt

Schallleistungspegel

Oktavmittenfrequenz in Hz
1000 2000

93.3 92.3

Tag 6-22 Uhr

0.10
0.07
0.17
0.07
0.04

4000 P

87.3 97.4
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Tabelle 3
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Berechnung Schallleistungspegel Parkplatz Discounter

Parkplatzlarmstudie 6. Auflage 2007
Normalfall - Zusammengefasstes Verfahren

SAP-Nr.: 6740936

Projekt: Bebauungsplan Ottweiler PP Discounter

Parkverkehr

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Kstro + 10*log(B*N)

Lwo = 63 dB(A)

ko= [ dasw

k= [ s

f=
B= 1260
Ko = 5.3 dB(A)

kao= [ olasia)

N= 0.170
Anzahl Bew./h:
214.2

Ergebnis:
Lw= 98.6 dB(A)
Spektrum:

125 250 500

84.4 86.4 89.4

Ausgangspegel

Zuschlag fiir die Parkplatzart

P+R, Wohnanlagen, Besucher/Mitarbeiter, Randlage

Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Asphalt
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Pflaster
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Asphalt
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Pflaster

Parkplatze an Diskotheken
Gaststatten

Schnellgaststatten

Abstellplatze bzw. Autohéfe fur Lkw

Zuschlag fir die Impulshaltigkeit

Pkw-Parkplatze
Abstellplatze bzw. Autohéfe fur Lkw

Stellplétze je Einheit der Bezugsgrof3e
Diskotheken

Gaststatten

Verbrauchermarkte und Warenhauser
Discountmarkte

Elektrofachmérkte

Bau- und Mébelfachmarkte

Hotels

Sonstige Parkplatze (P+R, Mitarbeiter etc.)

Bezugsgrée
Markte:
Sonst. Parkplatze

m? Nettoverkaufsflache
Anzahl der Stellplatze

X ;huhuumwo;x

w

0.50 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache
0.25 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache
0.07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
0.11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
0.04 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
0.03 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
0.50 Stellplatze/Bett
1.0

Kb = 2.5Ig(f*B-9) dB(A); f*B > 10 Stellpldtzen, sonst Kp = 0

Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen

0 dB(A)fur asphaltierte Fahrgassen

0,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

2,5 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)

3,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Der Zuschlag D ;0 entféllt bei Parkplétzen an Einkaufsmérkten mit asphaltierter oder mit
Betonsteinen gepflasterter Oberfldche (in K g4 bereits berticksichtigt)

Bewegungshéufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréf3e und Stunde)

Anhaltswerte siehe Tabelle 33 der Studie
Auszug:

Kleiner Verbrauchermarkt (NVF bis 5000 m?):
GroRer Verbrauchermarkt (NVF > 5000 m?)
Discounter und Getrankemarkt
Elektrofachmarkt

Bau- und Mdbelmarkt

Schallleistungspegel

Oktavmittenfrequenz in Hz

1000 2000

94.4 93.4

Tag 6-22 Uhr

0.10
0.07
0.17
0.07
0.04

4000 z

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/Iarm2023/23-6740936-a-ms-bplan-blieszentrum-ii-ottweiler-larm-tz.docx




SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6740936 - Gutachten vom 20.09.2024

Tabelle 4
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Berechnung Schallleistungspegel Parkplatz Mitarbeiter

Parkplatzlarmstudie 6. Auflage 2007
Normalfall - Zusammengefasstes Verfahren

Projekt:
SAP-Nr.: 6740936

Bebauungsplan Ottweiler PP Mitarbeiter

Parkverkehr

Lw = Lwo + Kpa + K, + Kp + Kstro + 10*|OQ(B*N)

Lwo = 63 dB(A)

Km= [ 0dB(A)

k= [ 4o

= [

B=
Ko = 6.1 dB(A)

Kso= | 0|dB(A)

N= 0.032
Anzahl Bew./h:
8.75
Ergebnis:
Lw= 82.5 dB(A)
Spektrum:
125 250 500

68.3 70.3 73.3

Ausgangspegel

Zuschlag fiir die Parkplatzart

P+R, Wohnanlagen, Besucher/Mitarbeiter, Randlage

Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Asphalt
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Pflaster
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Asphalt
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Pflaster

Parkplatze an Diskotheken
Gaststatten

Schnellgaststatten

Abstellplatze bzw. Autohofe fir Lkw

Zuschlag fir die Impulshaltigkeit

Pkw-Parkplatze
Abstellplatze bzw. Autohofe fir Lkw

Stellplétze je Einheit der Bezugsgrélie
Diskotheken

Gaststatten

Verbrauchermarkte und Warenhauser
Discountméarkte

Elektrofachmarkte

Bau- und Mébelfachmarkte

Hotels

Sonstige Parkplatze (P+R, Mitarbeiter etc.)

BezugsgrélRe
Mérkte: m? Nettoverkaufsflache
Sonst. Parkplatze  Anzahl der Stellplatze

= :hwhwwmwog

w b

0.50 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache
0.25 Stellplétze/m? Netto-Gastraumflache
0.07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
0.11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
0.04 Stellplétze/m? Netto-Verkaufsflache
0.03 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
0.50 Stellplatze/Bett
1.0

Ko = 2.5lg(f*B-9) dB(A); f*B > 10 Stellpltzen, sonst Kp = 0

Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen

0 dB(A)fur asphaltierte Fahrgassen

0,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

2,5 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)

3,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Der Zuschlag D si0 entféllt bei Parkpldtzen an Einkaufsmérkten mit asphaltierter oder mit
Betonsteinen gepflasterter Oberfldche (in Kp, bereits berlicksichtigt)

Bewegungshéufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréfe und Stunde)

Anhaltswerte siehe Tabelle 33 der Studie
Auszug:

Kleiner Verbrauchermarkt (NVF bis 5000 m?):

Grofer Verbrauchermarkt (NVF > 5000 m?)
Discounter und Getrankemarkt
Elektrofachmarkt

Bau- und Mébelmarkt

Schallleistungspegel

Oktavmittenfrequenz in Hz
1000 2000

78.3 77.3

Tag 6-22 Uhr

0.10
0.07
0.17
0.07
0.04

4000 z

723 82.5
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Tabelle 5

Anhang 2 - Blatt 6 von 26

Berechnung Schallleistungspegel Parkplatz Fachmarkte

Parkplatzlarmstudie 6. Auflage 2007
Normalfall - Zusammengefasstes Verfahren

Projekt:
SAP-Nr.: 6740936

Bebauungsplan Ottweiler PP Fachméarkte

Parkverkehr

Lw = Lwo + Kpa + K| + Kp + Kstro + 10*|09(B*N)

Lwo = 63 dB(A)

k= [ dJaseay

k= [ sy

f=

B= [ oo

KD:

Kao= [ olaseay

4.3 dB(A)

N= 0.100
Anzahl Bew./h:
90

Ergebnis:
Lw= 93.9 dB(A)
Spektrum:

125 250 500

79.7 81.7 84.7

Ausgangspegel

Zuschlag fiir die Parkplatzart

P+R, Wohnanlagen, Besucher/Mitarbeiter, Randlage

Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Asphalt
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Pflaster
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Asphalt
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Pflaster

Parkplatze an Diskotheken
Gaststatten

Schnellgaststatten

Abstellplatze bzw. Autohéfe flr Lkw

Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit
Pkw-Parkplatze
Abstellplatze bzw. Autohdfe flr Lkw

Stellplétze je Einheit der Bezugsgrél3e
Diskotheken

Gaststatten

Verbrauchermarkte und Warenh&user
Discountmérkte

Elektrofachmarkte

Bau- und Mébelfachmérkte

Hotels

Sonstige Parkplatze (P+R, Mitarbeiter etc.)

Bezugsgréle
Méarkte: m? Nettoverkaufsflache
Sonst. Parkplatze Anzahl der Stellplatze

X ;hwhwumuch

W

0.50 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache
0.25 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache
0.07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
0.11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
0.04 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
0.03 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
0.50 Stellplatze/Bett
1.0

Kp = 2.5Ig(f*B-9) dB(A); f*B > 10 Stellplatzen, sonst Kp = 0

Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen

0 dB(A)fiir asphaltierte Fahrgassen

0,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

2,5 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)

3,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Der Zuschlag D ;0 entféllt bei Parkplatzen an Einkaufsmérkten mit asphaltierter oder mit
Betonsteinen gepflasterter Oberflédche (in Kpa bereits berticksichtigt)

Bewegungshéufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgré3e und Stunde)

Anhaltswerte siehe Tabelle 33 der Studie
Auszug:

Kleiner Verbrauchermarkt (NVF bis 5000 m?):
GroRer Verbrauchermarkt (NVF > 5000 m?)
Discounter und Getréankemarkt
Elektrofachmarkt

Bau- und Mébelmarkt

Schallleistungspegel

Oktavmittenfrequenz in Hz

1000 2000

89.7 88.7

Tag 6-22 Uhr

0.10
0.07
0.17
0.07
0.04

4000 z

83.7 93.9
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Tabelle 6
Berechnung Schallleistungspegel Wohnheim tagstber

Parkplatzlarmstudie 6. Auflage 2007
Normalfall - Zusammengefasstes Verfahren

Projekt: BPlan Ottweiler - Wohnheim PP 16 Stellplatze - tags
SAP-Nr.: 6740936

Parkverkehr

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kb + Kstro + 10*log(B*N)

Lwo = 63 dB(A) Ausgangspegel

Kpa = I:IdB(A) Zuschlag fiir die Parkplatzart Kpa
P+R, Wohnanlagen, Besucher/Mitarbeiter, Randlage 0
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3
Parkplatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3
Parkplatze an Diskotheken 4
Gaststatten 3
Schnellgaststatten 4
Absteliplatze bzw. Autohofe fir Lkw 14

k= [ 4|dB(A)  Zuschiag fiir die Impulshaltigkeit K
Pkw-Parkplatze 4
Absteliplatze bzw. Autohofe fir Lkw 3

Stellplétze je Einheit der Bezugsgrof3e
Diskotheken

Gaststatten

Verbrauchermarkte und Warenhduser

0.50 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache
0.25 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache
0.07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache

Discountméarkte

0.11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache

Elektrofachmérkte 0.04 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
Bau- und Mdbelfachmarkte 0.03 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
Hotels 0.50 Stellplatze/Bett
Sonstige Parkplatze (P+R, Mitarbeiter etc.) 1.0

B= Bezugsgrole
Markte: m? Nettoverkaufsflache
Sonst. Parkplétze ~ Anzahl der Stellplatze

Ko = 2.1 dB(A) Ko = 2.5lg(f*B-9) dB(A); f*B > 10 Stellplatzen, sonst Ko = 0

Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

0 dB(A)fur asphaltierte Fahrgassen

0,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

2,5 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)

3,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Der Zuschlag D syo entféllt bei Parkplétzen an Einkaufsmérkten mit asphaltierter oder mit
Betonsteinen gepflasterter Oberfldche (in K p4 bereits berticksichtigt)

N= 0.400 Bewegungshéufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgré3e und Stunde)
Anhaltswerte siehe Tabelle 33 der Studie
Auszug: Tag 6-22 Uhr
Kleiner Verbrauchermarkt (NVF bis 5000 n?): 0.10
Grof3er Verbrauchermarkt (NVF > 5000 m?) 0.07
Discounter und Getrankemarkt 0.17
Elektrofachmarkt 0.07
Bau- und Mdbelmarkt 0.04
Ergebnis:
Lw= 75.1 dB(A)  Schalleistungspegel
Spektrum:
Oktavmittenfrequenz in Hz
125 250 500 1000 2000 4000 =
60.9 62.9 65.9 70.9 69.9 64.9 75.1
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Tabelle 7
Berechnung Schallleistungspegel Wohnheim nachts

Parkplatzlarmstudie 6. Auflage 2007
Normalfall - Zusammengefasstes Verfahren

Projekt: BPlan Ottweiler - Wohnheim PP 16 Stellplatze - nachts
SAP-Nr.: 6740936

Parkverkehr
Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Kstro + 10*log(B*N)
Lwo = 63 dB(A)

K= [ oldB®)

Ausgangspegel

Zuschlag fiir die Parkplatzart

P+R, Wohnanlagen, Besucher/Mitarbeiter, Randlage

Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Asphalt
Parkplatze an Einkaufszentren, Standard-Einkaufswagen auf Pflaster
Parkpléatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Asphalt
Parkpléatze an Einkaufszentren, larmarme Einkaufswagen auf Pflaster
Parkplatze an Diskotheken

Gaststatten

Schnellgaststatten

Abstellplatze bzw. Autohdfe flr Lkw

hwawwmwo?

=N
-

=

k= [ a|dB(A)  Zuschlagfir die Impulshaltigkeit
Pkw-Parkplatze

Abstellplatze bzw. Autohdfe flr Lkw

w

—
[}
I

Stellplétze je Einheit der Bezugsgré3e

Diskotheken

Gaststatten

Verbrauchermérkte und Warenhauser
Discountmérkte

0.50 Stellplétze/m? Netto-Gastraumflache
0.25 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache
0.07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
0.11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache

Elektrofachmarkte 0.04 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
Bau- und Mobelfachmérkte 0.03 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
Hotels 0.50 Stellplatze/Bett
Sonstige Parkplatze (P+R, Mitarbeiter etc.) 1.0

B= Bezugsgroe
Markte: m? Nettoverkaufsflache
Sonst. Parkplatze  Anzahl der Stellplatze

Ko = 2.1 dB(A) Kb = 2.5lg(f*B-9) dB(A); f*B > 10 Stellplatzen, sonst Kp = 0

Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen

0 dB(A)fur asphaltierte Fahrgassen

0,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <= 3 mm

1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

2,5 dB(A) bei wassergebudenen Decken (Kies)

3,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Der Zuschlag D si,0 entféllt bei Parkplétzen an Einkaufsmérkten mit asphaltierter oder mit

Betonsteinen gepflasterter Oberflédche (in K p4 bereits berticksichtigt)

N= 0.150 Bewegungshéufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgré3e und Stunde)
Anhaltswerte siehe Tabelle 33 der Studie
Auszug: Tag 6-22 Uhr
Kleiner Verbrauchermarkt (NVF bis 5000 m?): 0.10
GrofRer Verbrauchermarkt (NVF > 5000 m?) 0.07
Discounter und Getréankemarkt 0.17
Elektrofachmarkt 0.07
Bau- und Mébelmarkt 0.04
Ergebnis:
Lw= 70.8 dB(A)  Schallleistungspegel
Spektrum:
Oktavmittenfrequenz in Hz
125 250 500 1000 2000 4000 z
56.6 58.6 61.6 66.6 65.6 60.6 70.8
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Tabelle 8
Spektren
Kommentar 63 Hz | 125 Hz (250 Hz| 500 Hz | 1 kHz| 2 kHz | 4 kHz | 8 kHz | Ges. | UID
Lkw-Rangieren 77,95 | 85,95 | 88,95 | 92,95 | 94,951 90,95 84,95] 75,95| 99 9
Lkw > 105 kW Fahren 78,04 | 92,04 | 94,04 | 98,04 | 102 | 100 | 94,04 88,04 106 13
Rollgerdusche Waagenboden 0 0 0 75 0 0 0 0 75 3
Palettienhubw agen iiber Uberladebriicke 0 0 0 77,8 0 0 0 0 77,8 2
Zuschlagen Kofferraumdeckel 0 0 0 99,5 0 0 0 0 99,5 16
Entliftungsgerausch Lkw -Bremse 0 0 0 108 0 0 0 0 108 17
Lkw -Kihlaggregat Diesel 76,97 | 90,97 | 93,97 | 89,97 | 81,97 76,97 | 71,97 | 61,97 | 97 14
Stapeln Einkaufsw agen Metall 84,55 | 91,55 | 94,55 | 100,55 101,6 | 97,55 95,55| 84,55 | 106 4
Fahrgerausche Lieferwagen 0 0 0 97 0 0 0 0 97 15
Handentladung Lieferw agen 0 0 0 100 0 0 0 0 100 5
Turenschlagen Lieferwagen 0 0 0 99,5 0 0 0 0 99,5 6
Spitzenpegel Laden Fachmarkte 0 0 0 120 0 0 0 0 120 20
Spitzenpegel Laden Volls. 0 0 0 113,3 0 0 0 0 [ 113,3] 18
Spitzenpegel Laden Disc. 0 0 0 110 0 0 0 0 110 19
Palettenhubw agen iiber Fahrzeugeigene Ladebordw and 0 0 0 87,7 0 0 0 0 87,7 | 10
Hebebihne 0 0 0 84 0 0 0 0 84 11
Rollcontainer tber Ladebordw and 0 0 0 73,9 0 0 0 0 73,9 8
Elektro-Flurforderfahrzeug iiber Ladebordw and 0 0 0 81 0 0 0 0 81 7
Elekiro-Flurforderfahrzeug Rollgerdusche 0 0 0 71,8 0 0 0 0 78| 12
Rollcontainer Rollgerdusche 0 0 0 65,3 0 0 0 0 65,3 1
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Tabelle 9

Emissionen
Nr. |Name Group Z1 | Z2 |Lw/LmE [LW/LmE |Anz. |Anz. 1ED |TEN Spek.

Rel | Rel D N D N ID
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc 1,011,0] 1108 106,0 3 0 ]1]015] 0 13
2 Kiihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnlDisc 35135 97,0 97,0 1 01018 0 14
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AnlDisc 1,0 103,8 99,0 3 0 2 0 9
4 Kiihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc AnlDisc 3,5 97,0 97,0 1 0 2 0 14
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc 1,3 97,8 77,8 99 0 60 0
6 Rollgerausche Disc AnlDisc 1,3 98,0 75,0 1981 0 60 0
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc 1,011,0] 1108 106,0 3 0 1018] 0 13
8 Kiihlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AniDisc 35135 97,0 97,0 1 01018 0 14
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls 10110 116,8 1060 | 12 [ 0 0,4 0 13
11 Kiihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls 35135 104,8 97,0 6 0 0,4 0 14
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls 1,0 109,8 99,0 120 2 0 9
13 Kiihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls 3,5 104,8 97,0 6 0 2 0 14
15 Elektrohubw agen uber Ladebordw and Volls AnlVolls 1,3 101,3 81,0 108 0 60 0 7
16 Elektrohubw agen Rollgerdusche Volls AnlVolls 1,3 95,1 71,8 216 0 60 0 12
17 Rollcontainer tiber Ladebordwand Volls AnlVolls 1,3 96,5 73,9 180 0 60 0 8
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls 1,3 87,9 65,3 180 0 60 0 1
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls 1,0]11,0] 116,8 1060 | 12 ( 0 | 045 O 13
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls 35135| 1048 97,0 6 010451 O 14
31 Fahrweg Lieferw agen AnlVolls 1,0 1,0 | 106,5 97,0 9 0 0,9 0 15
32 Handentladung Lieferw agen AnlVolls 1,0 109,5 100,0 9 0 5 0
33 Tirenschlagen Lieferw agen AnlVolls 1,0 115,1 99,5 36 0 | 0,08 0
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte | 1,0 | 1,0 [ 106,0 106,0 1 0 1]123 0 13
41 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte | 1,0 99,0 99,0 1 0 2 0 9
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iber Ladebordw and AnlFachmarkte | 1,3 99,5 87,7 1510 60 0 10
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmarkte | 1,3 89,8 75,0 30| 0 60 0 3
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebihne AnlFachmarkte | 1,0 98,8 84,0 30| 0 0,5 0 11
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte | 1,0 | 1,0 [ 106,0 106,0 1 0 1123] 0 13
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmaérkte | 1,0 99,0 99,0 1 0 2 0 9
47 Lkw Elektromarkt Paletten tber Ladebordw and AnlFachmarkte | 1,3 99,5 87,7 1510 60 0 10
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmarkte | 1,3 89,8 75,0 30| 0 60 0 3
49 Lkw Elektromarkt Hebebtihne AnlFachmarkte | 1,0 98,8 84,0 30| 0 0,5 0 11
50 PP Vollsortimenter PPMarkt 0,5 61,2 0,0 960 0
51 PP Discountmarkt PPMarkt 0,5 62,4 0,0 960 0
52 PP Fachmarkte PPMarkt 0,5 57,7 0,0 960 0
53 PP Mitarbeiter PPMarkt 0,5 46,3 0,0 960 0
55 Einkaufswagen Ost PPMarkt 1,0 137,9 106,0 [1541| 0 | 0,08 0
56 Einkaufsw agen West PPMarkt 1,0 137,9 106,0 |1541( 0 | 0,08 O
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 0,5 41,0 36,7 960 | 60
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX 1,0 99,5 99,5 0 0 | 960 0 16
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX 1,0 99,5 99,5 0 0 | 960 0 16
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX 1,0 99,5 99,5 0 0 | 960 0 16
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX 1,0 99,5 99,5 0 0 | 960 0 16
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX 1,0 108,0 108,0 0 0 | 960 0 17
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX 1,0 108,0 108,0 0 0 | 960 0 17
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX 1,0 108,0 108,0 0 0 | 960 0 17
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX 1,0 108,0 108,0 0 0 | 960 0 17
SP14 | Spizenpegel Ladegerausche Volls LAFMAX 1,3 113,3 113,3 0 0 960 0 18
SP15 | Spitzenpegel Ladegeréusche Disc LAFMAX 1,3 110,0 110,0 0 0 960 0 19
SP16 | Spitzenpegel Ladegeréusche Fachmarkte LAFMAX 1,3 120,0 120,0 0 0 960 0 20
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Nr. [Name Group Ln | Lde [DTD| DTN [Cmet D|Cmet N| dp |Abar| Adiv | Aatm | Agr |Refl D|Refl N{LwD [ Lw N
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1422|381 - 0 - 132 0 | 334 01 3| 216 - | 110,8] -
2 Kihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 1296372 - 0 - 1091 0,7 | 31,7 0 -3 15,3 - 97,0 -
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AniDisc - |416]268 - 0 - 18,71 22 1364 01 3| 249 - ]103,8] -
4 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc  |AniDisc - 1351|268 - 0 - 1851 2 |363| 0 3| 165 - 97,0 -
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc - 260 12 - 0 - 411117214331 01 | 0,3 | 196 - 97,8 -
6 Rollgerdusche Disc AnlIDisc - 298] 12 - 0 - 32 (168411 01 | -1,1] 228 - 98,0 -
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnlIDisc - | 429(37,2| - 0 - 11,21 0,8 | 31,9 | 0,1 3| 289 - [ 1108 -
8 Kuhlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 1296|372 - 0 - 10907 |31,7| O 3| 153 - 97,0 -
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - | 487338 - 0 - 185] 0 |363]| 01 3] 279 - | 116,8| -
1 Kihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [37,1]338] - 0 - 1891 0 | 365 0 3| 16,2 - 1048 -
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 13221268 - 1,5 - 97,81 151508 05 | -1,7] 271 - 109,8 -
13 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls | AnlVolls - 12781268 - 0,8 - 97,91 1,4 1508 0,1 |-22] 183 - 104,8 -
15 Elektrohubw agen Gber Ladebordw and Volls AnlVolls - 183 12 - 1,5 - 1031232 51,3| 02 | -3 | 143 - (10,3 -
16 Elektrohubw agen Rollgerausche Volls AnlVolls - 78] 12 - 1,5 - 130 | 24 | 53,3 ] 0,2 -3 1,5 - 95,1 -
17 Rollcontainer (iber Ladebordwand Volls AnlVolls - 1134 12 - 1,5 - 103 ] 23,21 51,3 ] 0,2 -3 9,4 - 96,4 -
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls - 05 | 12 - 1,5 - 130 24 |153,3] 0,2 -3 -5,7 - 87,8 -
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1488|333 - 0 - 187 0 | 364 01 3| 342 - | 116,8] -
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1372|333 - 0 - 1911 0 |366| 0 3| 222 - |1048] -
31 Fahrweg Lieferw agen AnlVolls - 396303 - 0 - 2311 0 |383| 0 |-29| 113 - 1065 -
32 Handentiadung Lieferw agen AnlVolls - 14261228 - 0,6 - 59 0 | 464 | 01 -3 12,5 - 109,5 -
33 Tirenschlagen Lieferwagen AnlVolls - |[304]406] - 0,6 - 59 0 | 46,4 01 -3 0,3 - 115,1 -
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmérkte - 1390|289 - 0,1 - 2581 0 (392 01 ]-29] 107 - |106,0] -
4 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte - 1188268 - 21 - 1521 0 | 5461 0,7 |-21] 143 - 99,0 -
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iiber Ladebordwand |AnlFachmérkte - |1340( 12 - 2 - 152 0 [ 546 03 |-14] 299 - 99,5 -
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden | AnlFachmarkte - 1243 12 - 2 - 1521 0 | 5461 03 |-14] 20,2 - 89,8 -
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebiihne AnlFachmérkte - 1126328 - 21 - 1521 0 | 546 03 [-16] 84 - 98,8 -
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - [390]289] - 0,1 - 2581 0 |392] 01 |-29] 10,7 - 106,0| -
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmarkte - 1188268 - 21 - 1521 0 | 5461 0,7 |-21] 143 - 99,0 -
47 Lkw Elektromarkt Paletten (iber Ladebordw and AnlFachmarkte - |134,0] 12 - 2 - 1521 0 | 5461 03 |-1,4] 29,9 - 99,5 -
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmérkte - 1243 12 - 2 - 152 0 [ 546 03 |-14] 20,2 - 89,8 -
49 Lkw Elektromarkt Hebebihne AnlFachmérkte | - [ 12,6328 - 2,1 - 1521 0 | 546 03 |-16]| 84 - 98,8 -
50 PP Vollsortimenter PPMarkt - |565( 0 - 0,1 - 3191 0 |41,1] 02 |-25]| 175 - 97,4 -
51 PP Discountmarkt PPMarkt - |577f 0 - 0,1 - 3191 0 |41,1| 02 |-25]| 186 - 98,6 -
52 PP Fachmérkte PPMarkt - 5830 0 - 0,1 - 3191 0 |41,1| 02 |-25] 139 - 93,9 -
53 PP Mitarbeiter PPMarkt - |416f 0 - 0,1 - 3191 0 |41,1] 02 |-25] 25 - 82,5 -
55 Einkaufswagen Ost PPMarkt - | 541|406 - 0,2 - 509| 0 |451| 03 |-22| 418 - [ 1379 -
56 Einkaufsw agen West PPMarkt - 512|406 - 0,3 - 535| 0 |[456]| 04 0 | 348 - [ 1379 -
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 62197] 0 0 1,1 04 |687]213|47,7]1 03 |-11] 53 17 177,21 729
Sum 6,2 | 62,8
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX - |546( 0 - 0 - 8841 0 | 499 02 | -3 | 505 - 99,5 -
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 634 0 - 0 - 2521 0 39 0 3] 199 - 99,5 -
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX - [643f 0 - 0 - 236 0 |384f O -3 52 - 99,5 -
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 658 0 - 0 - 165] 0 | 354 0 [-1,7] 337 - 99,5 -
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX - |87 0 - 0 - 92| 0 |33 0 3| 623 - |108,0f -
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX - 561 0 - 0 - 253]16,2| 39 0 -3 | 458 - |108,0f -
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX - 395 0 - 0 - 9861225509 02 | -3 | 352 - [108,0f -
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX - |765( 0 - 0 - 16,1] 0 | 351 0 3| 678 - |108,0f -
SP14 |Spitzenpegel Ladegerdusche Volls LAFMAX - 14311 0 - 0 - 104 123,21 51,3 ] 0,2 -3 37,6 - 113,3 -
SP15 | Spitzenpegel Ladegerdusche Disc LAFMAX - |501] 0 - 0 - 41211731433 01 | 0,3 | 436 - 110,0| -
SP16 |Spitzenpegel Ladegerdusche Fachmérkte LAFMAX - |71 0 - 0 - 1521 0 | 54,6 ] 0,3 -3 68 - 120,0| -
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Nr. [Name Group Ln | Lde [DTD| DTN [Cmet D|Cmet N| dp |Abar| Adiv | Aatm | Agr |Refl D|Refl N{LwD [ Lw N
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1423|381 - 0 - 131 0 [333] 01 3| 164 - | 110,8] -
2 Kihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 12941372 - 0 - 10,81 0,5 | 31,7 0 -3 14,3 - 97,0 -
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1389|268 - 0 - 25 1251389 01 ]-29]| 256 - ]103,8] -
4 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc  |AniDisc - 1323|268 - 0 - 248123 (389] 0 3| 157 - 97,0 -
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc - | 256] 12 - 0 - 429119914361 01 [-0,7 | 223 - 97,8 -
6 Rollgerdusche Disc AnlIDisc - 274 12 - 0 - 3481197418 01 | -13] 22,8 - 98,0 -
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnlIDisc - 428|372 - 0 - 11,21 06 | 32 | 01 3 | 285 - [ 1108 -
8 Kuhlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 1294|372 - 0 - 108|105 |31,7| O 3| 142 - 97,0 -
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - | 488(338( - 0 - 181] 0 |362] 01 -3 23 - | 116,8| -
1 Kihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 13721338 - 0 - 186] 0 | 36,4 0 -3 11,2 - 104,8 -
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1299268 - 1,6 - 104 27 151,31 05 |-1,2] 235 - 109,8 -
13 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls | AnlVolls - 1267|268 - 0,9 - 104124 51,3 01 |-19] 204 - |1048] -
15 Elektrohubw agen (iber Ladebordw and Volls AnlVolls - 1171 12 - 1,6 - 109] 24 | 51,7] 0,2 -3 13,3 - 101,3 -
16 Elektrohubw agen Rollgerausche Volls AnlVolls - |74 ] 12 - 1,6 - 1351 24,5| 53,6 | 0,3 -3 1,8 - 95,1 -
17 Rollcontainer (iber Ladebordwand Volls AnlVolls - 1122 12 - 1,6 - 109 ] 24 | 51,7] 0,2 -3 8,4 - 96,4 -
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls - 01| 12 - 1,6 - 135124,5]1 536 0,3 -3 -55 - 87,8 -
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1489|333 - 0 - 1821 0 362 01 -3 | 351 - | 116,8] -
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 3741333 - 0 - 1851 0 | 364 0 -3 | 236 - 1048 -
31 Fahrweg Lieferw agen AnlVolls - (401303 - 0 - 2141 0 | 376 0 |-29]| 115 - 1065 -
32 Handentiadung Lieferw agen AnlVolls - 14271228 - 0,8 - 64,81 0,3 | 47,2 0,1 -3 371 - 109,5 -
33 Tirenschlagen Lieferwagen AnlVolls - |[304]406] - 0,8 - 648 03 | 4721 0,1 3| 248 - 115,1 -
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmérkte - 1396|289 - 0,1 - 2421 0 |[387] 01 -3 | 109 - |106,0] -
4 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte - 11931268 - 21 - 158 0 55 08 |-22 16 - 99,0 -
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iiber Ladebordwand |AnlFachmérkte - 345 12 - 2 - 158 ] 0 55 1 03 |-16] 313 - 99,5 -
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden | AnlFachmarkte - 1249 12 - 2 - 158 0 55 03 |-16| 21,6 - 89,8 -
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebiihne AnlFachmérkte - 1131328 - 21 - 158 ] 0 55 1 03 |-1,7] 99 - 98,8 -
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - [395]289] - 0,1 - 2421 0 |387] 01 -3 1109 - 106,0| -
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmarkte - 11931268 - 21 - 158 0 55 08 |-22 16 - 99,0 -
47 Lkw Elektromarkt Paletten (iber Ladebordw and AnlFachmarkte - | 34,5] 12 - 2 - 158 0 55 03 |-16| 31,3 - 99,5 -
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmarkte - [249] 12 - 2 - 158 0 55 03 |-1,6] 21,6 - 89,8 -
49 Lkw Elektromarkt Hebebihne AnlFachmérkte | - [ 13,1(32,8( - 2,1 - 1581 0 55 103 [-1,7] 99 - 98,8 -
50 PP Vollsortimenter PPMarkt - 562 0 - 0,2 - 3391 0 | 416 02 |-27| 22 - 97,4 -
51 PP Discountmarkt PPMarkt - | 574 0 - 0,2 - 3391 0 | 416 02 |-27| 232 - 98,6 -
52 PP Fachmérkte PPMarkt - [527( 0 - 0,2 - 3391 0 | 416 02 |-27| 184 - 93,9 -
53 PP Mitarbeiter PPMarkt - (413 0 - 0,2 - 3391 0 |416] 02 |-27]| 71 - 82,5 -
55 Einkaufswagen Ost PPMarkt - [ 529(406( - 0,5 - 566| 0 |46,1| 04 |-22| 418 - [ 1379 -
56 Einkaufsw agen West PPMarkt - | 501(406( - 0,6 - 589 0 [464 | 05 0 ] 353 - [ 1379 -
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 59195] 0 0 1,1 04 |673]218|476| 03 |-06]| 57 2 77,21 72,9
Sum 59 | 62,4
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX - [518f 0 - 0 - 9431 0 | 505 02 | -3 | 227 - 99,5 -
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX - [642( 0 - 0 - 31 0 |[408] 01 -3 | 60,6 - 99,5 -
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX - |657f 0 - 0 - 198] 0 |39 0 -3 | 50,3 - 99,5 -
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX - |655( 0 - 0 - 171 0 [356] 0 [-1,7] 41,9 - 99,5 -
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX - | 815 0 - 0 - 841 0 | 295 0 3 | 551 - |108,0f -
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX - |518f 0 - 0 - 285119,2]| 40,1 | 0,1 | -1,9| 458 - |108,0f -
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX - 379 0 - 0 - 104 1238513 02 | -3 34 - [108,0f -
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX - {792 0 - 0 - 11,3] 0 | 321 0 -3 | 66,9 - |108,0f -
SP14 |Spitzenpegel Ladegerdusche Volls LAFMAX - 14231 0 - 0 - 109] 24 | 51,7] 0,2 -3 37,8 - 113,3 -
SP15 | Spitzenpegel Ladegerdusche Disc LAFMAX - |498] 0 - 0 - 4311199143,7 01 [-0,5| 46,7 - 110,0| -
SP16 |Spitzenpegel Ladegerdusche Fachmérkte LAFMAX - |694] 0 - 0 - 1571 0 [ 549 03 |-3,1] 643 - 120,0| -
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Tabelle 10c
Immissionen - IP3: SchloBstraBe 31 OF

Nr. [Name Group Ln | Lde [DTD| DTN [Cmet D|Cmet N| dp |Abar| Adiv | Aatm | Agr |Refl D|Refl N{LwD [ Lw N
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1150|381 - 0 - 283|21,7| 40 | 01 -3 9,2 - | 110,8] -
2 Kihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - |117,0137,2| - 0 - 18,61 9,2 | 36,4 0 -3 1.1 - 97,0 -
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1285|268 - 0 - 205]1123(372| 01 |-29| 146 - ]103,8] -
4 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc  |AniDisc - 1257|268 - 0 - 195871368 0 [-29] 113 - 97,0 -
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc - 41,4 12 - 0 - 29955 ]405) 01 |-14] 24 - 97,8 -
6 Rollgerdusche Disc AnlIDisc - 409 12 - 0 - 2471751388| 0 |-08] 182 - 98,0 -
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 1255|372 - 0 - 19,71 14,91 36,9 | 0,1 S 213 - | 110,8] -
8 Kuhlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - | 170|872 - 0 - 18692 |364| 0 -3 1 - 97,0 -
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1231|338 - 0,1 - 38,7]121,21 428 | 01 3| 187 - | 116,8] -
1 Kihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [158]338] - 0 - 4251 16,6 | 43,6 0 -3 ] 106 - 1048 -
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1195268 - 1,4 - 103 118,11 51,2 0,3 | -22 | 181 - 109,8 -
13 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls | AnlVolls - 1207|268 - 0,6 - 102 12,71 51,2 01 | -28 | 19 - |1048] -
15 Elektrohubw agen (iber Ladebordw and Volls AnlVolls - 1 245( 12 - 1,3 - 103164512 02 |-29| 188 - 1013 -
16 Elektrohubw agen Rollgerausche Volls AnlVolls - [ 10,4] 12 - 1,3 - 1271 20,8 | 53,1 | 0,2 -3 54 - 95,1 -
17 Rollcontainer (iber Ladebordwand Volls AnlVolls - 1196 12 - 1,3 - 1031 16,4 51,21 0,2 | -29] 13,9 - 96,4 -
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls - 31| 12 - 1,3 - 1271 20,81 53,1 ] 0,2 -3 -1,9 - 87,8 -
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - (227333 - 0,2 - |442]216(439] 02 | -3 | 182 - [ 1168 -
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [158]333] - 0,1 - 51,3 16,9 ] 45,2 0 3 11 - 1048 -
31 Fahrweg Lieferwagen AnlVolls - | 145(30,3 - 0,2 - |456]21,6(442 ] 01 |-27| 101 - |106,5] -
32 Handentiadung Lieferw agen AnlVolls - | 247|228 - 0,4 - 66,2 225|474 | 0,1 3| 232 - ]1095] -
33 Tirenschlagen Lieferwagen AnlVolls - [124]406] - 0,4 - 66,2 225|474 1 0,1 -3 10,9 - 115,1 -
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmérkte - | 146|289 - 0,2 - 52 [216]453] 02 |-28 | 11,2 - |106,0] -
4 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte - 71 (268 - 1,9 - 158 | 17,9 55 03 |-12]| 65 - 99,0 -
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iiber Ladebordwand |AnlFachmérkte - 1231 12 - 1,9 - 1658 118,21 55 | 03 |11 22,7 - 99,5 -
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden | AnlFachmarkte - 1134 12 - 1,9 - 158 | 18,2 55 03 | -1,1 13 - 89,8 -
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebiihne AnlFachmérkte - 11,0328 - 1,9 - 1581 18 | 55 | 03 [-0,1] 0,6 - 98,8 -
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - [ 146]1289] - 0,2 - 52 | 2161453 02 | -28 | 11,2 - 106,0| -
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmarkte - 71 (268 - 1,9 - 158 | 17,9 55 03 |-12]| 65 - 99,0 -
47 Lkw Elektromarkt Paletten (iber Ladebordw and AnlFachmarkte - 1231 12 - 1,9 - 158 | 18,2 55 03 | -1,1] 22,7 - 99,5 -
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmarkte - [ 134] 12 - 1,9 - 158 | 18,2 55 03 | -11 13 - 89,8 -
49 Lkw Elektromarkt Hebebiihne AnlFachmarkte | - | 1,0 |328| - 1,9 - 1581 18 | 55 | 03 [-0,1] 0,6 - 98,8 -
50 PP Vollsortimenter PPMarkt - 1337] 0 - 0,4 - 61,8]120,4468 | 02 |-21] 301 - 97,4 -
51 PP Discountmarkt PPMarkt - [349f 0 - 0,4 - 6181204468 | 02 |-21] 312 - 98,6 -
52 PP Fachmérkte PPMarkt - 302 0 - 0,4 - 6181204468 | 02 |-21| 265 - 93,9 -
53 PP Mitarbeiter PPMarkt - 1188] 0 - 0,4 - 6181204468 | 02 |-21| 151 - 82,5 -
55 Einkaufsw agen Ost PPMarkt - 1328|406 - 0,3 - 616]21,2(468| 02 |-22| 284 - 1379 -
56 Einkaufsw agen West PPMarkt - 316|406 - 0,4 - 652121,3(473| 02 |-19| 268 - 1379 -
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 26,21 303 0 0 0,2 01 54218 457 | 05 [-04 | -21 | -64 | 77,2 729
Sum 26,2 46,1
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 352 0 - 0 - 9421209505 02 | -3 | 331 - 99,5 -
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX - (391 0 - 0 - 35 1229|419 01 3] 337 - 99,5 -
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX - |1371] 0 - 0 - 3461236418 01 -3 18 - 99,5 -
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 1398| 0 - 0 - 32,7120,741,3] 01 |-21] 265 - 99,5 -
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX - 1512 0 - 0 - 2441233(387] 0 3| 473 - |108,0] -
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX - |646] 0 - 0 - 19,610,111 368| 0 |-16] 60,1 - |108,0] -
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX - |475] 0 - 0 - 100 [ 17,2 51 02 | -3 | 459 - |108,0] -
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX - |1488]| 0 - 0 - 25601233(392| 0 3| 375 - |108,0] -
SP14 |Spitzenpegel Ladegerdusche Volls LAFMAX - 15121 0 - 0 - 1031 16,3 51,21 0,2 | -29 | 47,9 - 113,3 -
SP15 | Spitzenpegel Ladegerdusche Disc LAFMAX - |678] 0 - 0 - 298| 6,1 1405] 0,1 |-18] 64,5 - 110,0| -
SP16 |Spitzenpegel Ladegerdusche Fachmérkte LAFMAX - |516] 0 - 0 - 157 1 18,1 54,9 | 0,3 3| 471 - 120,0| -
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Nr. [Name Group Ln | Lde [DTD| DTN [Cmet D|Cmet N| dp |Abar| Adiv | Aatm | Agr |Refl D|Refl N{LwD [ Lw N
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1424|381 - 0 - 128| 0 |332] 01 3| 165 - | 110,8] -
2 Kihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 12971372 - 0 - 10,5] 0,3 | 31,4 0 -3 14,6 - 97,0 -
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1367|268 - 0 - 33 125|414 02 |-29]| 264 - ]103,8] -
4 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc  |AniDisc - 1301]268| - 0 - 329124 413 0 |-29| 197 - 97,0 -
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc - 240 12 - 0 - 466122114441 01 [ 17| 211 - 97,8 -
6 Rollgerdusche Disc AnlIDisc - 248 12 - 0 - 392|214 429 01 |-16| 20,1 - 98,0 -
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnlIDisc - 428|372 - 0 - 11,1103 | 31,9 01 3| 282 - [ 1108 -
8 Kuhlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 1298|372 - 0 - 104103314 0 3| 146 - 97,0 -
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [ 489(338( - 0 - 176 0 | 359 01 -3 23 - | 116,8| -
1 Kihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 13741338 - 0 - 179] 0 36 0 -3 1,7 - 104,8 -
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1292|268 - 17 - 112129 52 | 06 |-13] 232 - ]1098] -
13 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls | AnlVolls - 1259|268 - 1 - 112126 52 | 01 2 | 198 - |1048] -
15 Elektrohubw agen Gber Ladebordw and Volls AnlVolls - 164 12 - 1,7 - 116 124,11 52,3 | 02 | -3 | 125 - (10,3 -
16 Elektrohubw agen Rollgeréusche Volls AnlVolls - 159 12 - 17 - 150 | 246 545| 03 | -3 | -0,7 - 95,1 -
17 Rollcontainer (iber Ladebordwand Volls AnlVolls - | 11,5] 12 - 1,7 - 116 24,11 52,3 ] 0,2 -3 7,6 - 96,4 -
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls - 11,3 12 - 1,7 - 150 | 24,61 54,5 ] 0,3 -3 -7,9 - 87,8 -
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1490333 - 0 - 176 0 | 359 01 -3 | 336 - | 116,8] -
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - |376]333 - 0 - 1781 0 36 0 S 219 - |1048] -
31 Fahrweg Lieferw agen AnlVolls - [ 407(30,3 - 0 - 191] 0 |366| 0 [-29] 11,5 - 1065 -
32 Handentiadung Lieferw agen AnlVolls - 4111228 - 1 - 7241 0,7 | 482 0,1 -3 35,7 - 109,5 -
33 Tirenschlagen Lieferwagen AnlVolls - 289406 - 1 - 724107 | 482 | 0.1 3| 234 - 151 -
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmérkte - 1402|289 - 0 - 2211 0 [379] 01 -3 | 109 - |106,0] -
4 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte - 1188268 - 21 - 165 0 | 5541 08 |-23] 154 - 99,0 -
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iiber Ladebordwand |AnlFachmérkte - 1341 12 - 21 - 165 0 [554 (| 03 |-17] 307 - 99,5 -
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden | AnlFachmarkte - 244 12 - 21 - 165 0 | 554 03 |-17 21 - 89,8 -
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebiihne AnlFachmérkte - 1126328 - 21 - 1651 0 [553 (| 03 [-17] 94 - 98,8 -
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - 4011289 - 0 - 2211 0 [379] 01 -3 | 109 - 106,0| -
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmarkte - 1188268 - 21 - 165 0 | 5541 08 |-23] 154 - 99,0 -
47 Lkw Elektromarkt Paletten (iber Ladebordw and AnlFachmarkte - 34,1 12 - 21 - 165 0 | 5541 03 |-1,7] 30,7 - 99,5 -
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmérkte - 1244 12 - 21 - 165 0 [554| 03 |17 21 - 89,8 -
49 Lkw Elektromarkt Hebebihne AnlFachmérkte | - [ 12,6328 - 2,1 - 165 0 |553| 03 |-17] 94 - 98,8 -
50 PP Vollsortimenter PPMarkt - |851f 0 - 0,2 - 379 0 | 426 02 |-26]| 255 - 97,4 -
51 PP Discountmarkt PPMarkt - 562 0 - 0,2 - 379 0 | 426 02 |-26| 26,6 - 98,6 -
52 PP Fachmérkte PPMarkt - 515 0 - 0,2 - 379 0 | 426 02 |-26]| 219 - 93,9 -
53 PP Mitarbeiter PPMarkt - {402 0 - 0,2 - 379 0 | 426 02 |-26]| 105 - 82,5 -
55 Einkaufswagen Ost PPMarkt - | 503(406( - 0,7 - 639 0 |47,1| 05 | -1 | 386 - [ 1379 -
56 Einkaufsw agen West PPMarkt - [492(406( - 0,8 - 66 | 0 |474| 05 |-04] 35 - [ 1379 -
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 721108] 0 0 1 03 |657]208]|474| 03 |-08]| 67 29 (772|729
Sum 72613
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX - |512] 0 - 0 - 1021 0 [ 51,1 02 3| 223 - 99,5 -
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 623 0 - 0 - 385| 0 | 427 01 -3 | 587 - 99,5 -
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX - |671f O - 0 - 16,7] 0 | 354 0 -3 | 484 - 99,5 -
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX - |640f O - 0 - 203 0 |371 0 [-15] 488 - 99,5 -
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX - |784f 0 - 0 - 1241 0 |328] 0 -3 | 663 - |108,0f -
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX - 489 0 - 0 - 33,71205| 416 | 0,1 |-18] 429 - |108,0f -
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX - |374f 0 - 0 - 1121239519 02 | -3 | 336 - [108,0f -
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX - (823 0 - 0 - 771 0 | 287 0 -3 | 50,8 - |108,0f -
SP14 |Spitzenpegel Ladegerdusche Volls LAFMAX - |416] 0 - 0 - 116 24,11 52,3 ] 0,2 -3 37 - 113,3 -
SP15 | Spitzenpegel Ladegerdusche Disc LAFMAX - |483] 0 - 0 - 465121414431 01 |15 45 - 110,0| -
SP16 |Spitzenpegel Ladegerdusche Fachmérkte LAFMAX - [691] 0 - 0 - 1651 0 [553] 03 [-32| 64 - 120,0| -
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Tabelle 10e
Immissionen - IP5: BahnhofstraBe 27 OF

Nr. [Name Group Ln | Lde [DTD| DTN [Cmet D|Cmet N| dp |Abar| Adiv | Aatm | Agr |Refl D|Refl N{LwD [ Lw N
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AniDisc - | 57 |31 - 1,5 - 752121,8(485] 03 | -3 0,7 - | 110,8] -
2 Kihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 1,3 1372 - 0,1 - 63,11 14,3 47 0,1 -3 -9,6 - 97,0 -
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1139|268 - 1,4 - 69,3]116,4(478] 02 | -3 42 - ]103,8] -
4 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc  |AniDisc - 1123|268 - 0,2 - 66,71 12,3 47,5 | 0,1 -3 0,2 - 97,0 -
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc - [21,5] 12 - 0,8 - 524 21 |454] 01 | -18] 1506 - 97,8 -
6 Rollgerdusche Disc AnlIDisc - |204] 12 - 0,8 - 54,6 | 24,4 45,7 | 0,1 2 | 178 - 98,0 -
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 185|372 - 1,3 - 65,21205(473] 03 | -3 2,9 - | 110,8] -
8 Kuhlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - |13 |87.2 - 0,1 - 63,1143 47 | 01 3| 96 - 97,0 -
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1128|338 - 1,6 - 86,9]224(498| 04 | -3 75 - | 116,8] -
1 Kihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - | 46 1338 - 0,8 - 889 19 | 50 01 1-29] 43 - 1048 -
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - | 701268 - 2,3 - 145122,9(542] 05 |-29] 05 - 1098 -
13 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls | AnlVolls - 145|268 - 1,7 - 1461 20 [ 543 | 01 | -21| -47 - |1048] -
15 Elektrohubw agen (iber Ladebordw and Volls AnlVolls - |145] 12 - 21 - 13512221536 0,3 |-31 2 - 101,3 -
16 Elektrohubw agen Rollgerausche Volls AnlVolls - | 47 ] 12 - 21 - 169 1 23,9 555 0,3 |-3,2 | -27 - 95,1 -
17 Rollcontainer (iber Ladebordwand Volls AnlVolls - 96 | 12 - 21 - 13512221536 03 |-31] 29 - 96,4 -
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls - 125 12 - 21 - 16912395551 03 |-32] -10 - 87,8 -
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - (131333 - 1,7 - 8911223 50 | 04 |-31]| 7.7 - | 1168 -
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - | 481333 - 0,8 - 89,6189 50 01 ]-29] -37 - 1048 -
31 Fahrweg Lieferwagen AnlVolls - 150303 - 1,7 - 91,91224(50,3| 02 |-27| 1,5 - |106,5] -
32 Handentiadung Lieferw agen AnlVolls - | 11,6228 - 2 - 111124515191 02 | -28] 3,2 - 109,5 -
33 Tirenschlagen Lieferwagen AnlVolls - |-06]406] - 2 - 1M111245(519] 02 |-28 -9 - 115,1 -
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - | 47 |289] - 1,8 - 104 1228|514 05 |-29| -0,6 - |106,0] -
4 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte - | 45268 - 2,5 - 204 | 21,1 57,2 0,6 | -2,8 -9 - 99,0 -
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iiber Ladebordwand |AnlFachmérkte - 1103 12 - 2,4 - 204 | 21,4]157,2| 04 [-22] 59 - 99,5 -
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden | AnlFachmarkte - 06 | 12 - 2,4 - 204 | 214]57,2] 04 |-22 ] -38 - 89,8 -
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebiihne AnlFachmarkte - |-11,5]328 - 2,5 - 2041216572 04 |[-19]-156 - 98,8 -
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - | 47 1289 - 1,8 - 104 1 22,8 51,4] 05 | -29 | -0,6 - 106,0| -
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmarkte - | 45268 - 2,5 - 204 | 21,1 57,2 0,6 | -2,8 -9 - 99,0 -
47 Lkw Elektromarkt Paletten (iber Ladebordw and AnlFachmarkte - 110,3] 12 - 2,4 - 204|214 57,2 04 |-22] 59 - 99,5 -
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmarkte - 106 | 12 - 2,4 - 204214572 04 [-22] -38 - 89,8 -
49 Lkw Elektromarkt Hebebiihne AnlFachmarkte | - |-11,51328| - 25 - 2041216572 04 |[-19]-156 - 98,8 -
50 PP Vollsortimenter PPMarkt - 1241] 0 - 21 - 116 22 [ 523 | 05 |-24 | 181 - 97,4 -
51 PP Discountmarkt PPMarkt - [253] 0 - 2,1 - 16| 22 [ 523 | 0,5 |-24] 193 - 98,6 -
52 PP Fachmérkte PPMarkt - {205 0 - 21 - 116 22 | 52,3 | 05 | -24 | 145 - 93,9 -
53 PP Mitarbeiter PPMarkt - 192 0 - 21 - 116 22 | 523 | 05 |-24] 3,2 - 82,5 -
55 Einkaufsw agen Ost PPMarkt - 1215|406 - 2 - 108 | 24,2 51,7 | 0,6 | -21 | 131 - 1379 -
56 Einkaufsw agen West PPMarkt - 1283|406 - 2 - 1121167 52 | 04 | -2 | 129 - 1379 -
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 36,8(410( 0 0 0,1 0 |194] 0 368 01 [-21] 94 52 | 772|729
Sum 36,8] 41,6
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX - (252 0 - 0 - 137 | 24,4 53,7 | 03 | -34 | 17 - 99,5 -
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 292] 0 - 0 - 81,41245]492] 0,2 3] 203 - 99,5 -
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX - |315] 0 - 0 - 66,2239 474 | 01 Sl 213 - 99,5 -
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 1303] 0 - 0 - 7341236483 | 01 |15 244 - 99,5 -
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX - |47] 0 - 0 - 65 23,7472 01 3| 36,9 - |108,0] -
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX - 1393] 0 - 0 - 5841 25 (46,3 | 0,1 |-02| 358 - |108,0] -
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX - 1361] 0 - 0 - 1371216537 | 03 |-34| 251 - |108,0] -
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX - |1427] 0 - 0 - 59,2238 46,4 | 0,1 3| 383 - |108,0] -
SP14 |Spitzenpegel Ladegerdusche Volls LAFMAX - 1408 0 - 0 - 135 22 | 5361 0,3 |-31] 2872 - 113,3 -
SP15 | Spitzenpegel Ladegerdusche Disc LAFMAX - |452] 0 - 0 - 52,8(224]4541 01 |-211] 383 - 110,0| -
SP16 |Spitzenpegel Ladegerdusche Fachmérkte LAFMAX - |440] O - 0 - 197 1 23,6 56,9 | 04 |-3,1] 39,2 - 120,0| -

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/Iarm2023/23-6740936-a-ms-bplan-blieszentrum-ii-ottweiler-larm-tz.docx



SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6740936 - Gutachten vom 20.09.2024 Anhang 2 - Blatt 16 von 26
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Nr. [Name Group Ln | Lde [DTD| DTN [Cmet D|Cmet N| dp |Abar| Adiv | Aatm | Agr |Refl D|Refl N{LwD [ Lw N
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 170|381 - 0,2 - 683 21 [47,7] 03 | -3 | 95 - | 110,8] -
2 Kihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 3,9 |37,2 - 0 - 5711125 46,1 01 | -27 | -15 - 97,0 -
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1136|268 - 0,2 - 676]182|476| 02 |-27| -7 - ]103,8] -
4 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc  |AniDisc - 1152|268 - 0 - 6391103 |4711] 01 |-27| -59 - 97,0 -
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc - 263] 12 - 0 - 50,3| 16 | 45 01 |-15] -56 - 97,8 -
6 Rollgerdusche Disc AniDisc - 1273 12 - 0 - 516|154 452 | 01 2 | -153 - 98,0 -
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 192|372 - 0 - 5861209464 02 |-28]| -1,5 - | 110,8] -
8 Kuhlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 139|872 - 0 - 57 [ 125461 01 [-27| -15 - 97,0 -
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1191338 - 11 - 1151164522 | 05 |-24| -3,2 - | 116,8] -
1 Kihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [145]338] - 0,5 - 101 9,7 [ 51,8 | 0,1 [-28 ] -125 - 1048 -
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 11991268 - 1,6 - 145110,21 54,2 | 0,5 -1 13,8 - 109,8 -
13 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls | AnlVolls - 1209|268 - 1,1 - 143152 541 02 |-23| 138 - |1048] -
15 Elektrohubw agen (iber Ladebordw and Volls AnlVolls - 1 21,3 12 - 1,4 - 132 16 | 53,41 0,3 | -29 9 - 101,3 -
16 Elektrohubw agen Rollgeréusche Volls AnlVolls - 179 12 - 1,4 - 150 120,71 545| 03 |-29| 6 - 95,1 -
17 Rollcontainer (iber Ladebordwand Volls AnlVolls - 1164 12 - 1,4 - 132 16 | 53,41 0,3 | -29| 4,2 - 96,4 -
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls - 06 | 12 - 1,4 - 150 1 20,71 54,51 0,3 | -29 ] -13,3 - 87,8 -
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1190333 - 1 - 109 [ 17,1 51,7 04 | -3 8 - | 116,8] -
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [ 1471333 - 0,5 - 108 10 | 51,7 ] 0,1 | -28 3 - 1048 -
31 Fahrweg Lieferwagen AnlVolls - 11221303 - 11 - 1171 16 | 524 | 02 | -151]-102 - |106,5] -
32 Handentiadung Lieferw agen AnlVolls - 1221|228 - 11 - 107 | 14,8 51,5| 02 |-29| -3,6 - ]1095] -
33 Tirenschlagen Lieferwagen AnlVolls - | 98 |406] - 1,1 - 107 | 14,8 51,5 | 0,2 | -29 ] -159 - 115,1 -
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmérkte - 1129|289 - 1,5 - 148 1148|544 | 07 | 2 | -84 - |106,0] -
4 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte - | 11,7268 - 2 - 1981 48 15,91 08 |-14] 7,9 - 99,0 -
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iiber Ladebordwand |AnlFachmérkte - 1275 12 - 2 - 1981|4159 04 |-08] 236 - 99,5 -
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden | AnlFachmarkte - |117,8] 12 - 2 - 1981 41 15,9 04 |-08] 13,9 - 89,8 -
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebiihne AnlFachmérkte - | 57 328 - 2 - 198 | 44 569 04 |-04] 21 - 98,8 -
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - (129289 - 1,5 - 148 1148|544 | 07 | 2 | -84 - |106,0f -
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmarkte - | 11,7268 - 2 - 1981 48 15,9] 08 |-14] 7,9 - 99,0 -
47 Lkw Elektromarkt Paletten (iber Ladebordw and AnlFachmarkte - |1275] 12 - 2 - 1981 41 15,9] 04 |-08] 236 - 99,5 -
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmérkte - 1178 12 - 2 - 1981|4159 04 |-08] 139 - 89,8 -
49 Lkw Elektromarkt Hebebiihne AnlFachmarkte | - | 57 |328| - 2 - 198 | 44 | 569 | 04 |-04] 21 - 98,8 -
50 PP Vollsortimenter PPMarkt - 1331] 0 - 1,6 - 150 | 13,1 545| 0,7 |15 -1,9 - 97,4 -
51 PP Discountmarkt PPMarkt - [343f 0 - 1,6 - 150 | 13,1 545 | 0,7 | -15]| -0,8 - 98,6 -
52 PP Fachmérkte PPMarkt - [296f 0 - 1,6 - 150 | 13,1 545 | 0,7 | -15| -55 - 93,9 -
53 PP Mitarbeiter PPMarkt - 1182] 0 - 1,6 - 150 [ 13,1 54,5 | 0,7 | 15| -16,8 - 82,5 -
55 Einkaufsw agen Ost PPMarkt - 1332|406 - 11 - 10311321 51,2| 03 |-1,7| 9.1 - 1379 -
56 Einkaufsw agen West PPMarkt - 31,1406 - 11 - 107 | 146 51,5| 02 |15 133 - 1379 -
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 3491391 0 0 0 0 251 0 39 1 02 | -2 | 235 (193 ([ 77,2] 729
Sum 34,9] 43,1
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 367 0 - 0 - 1321123534 | 03 | -29| 244 - 99,5 -
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 334 0 - 0 - 7591 21,2 48,6 | 0,1 3| 261 - 99,5 -
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX - |1371] 0 - 0 - 599|214 465| 01 3| 338 - 99,5 -
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX - |1347] 0 - 0 - 672 21 [475] 01 |17 308 - 99,5 -
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX - |1432] 0 - 0 - 58,8123,3| 46,4 | 0,1 3| 387 - |108,0] -
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX - |476] 0 - 0 - 53,81 16,4456 | 01 |-15] 337 - |108,0] -
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX - 1399] 0 - 0 - 134 | 1741535 03 |-29| 234 - |108,0] -
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX - |440] 0 - 0 - 53 | 23,7455 0,1 -3 | 401 - |108,0] -
SP14 |Spitzenpegel Ladegerdusche Volls LAFMAX - 1469 0 - 0 - 132115815341 03 |-29] 345 - 113,3 -
SP15 | Spitzenpegel Ladegerdusche Disc LAFMAX - |501] 0 - 0 - 498116214491 01 [ -1,3| 284 - 110,0| -
SP16 |Spitzenpegel Ladegerdusche Fachmérkte LAFMAX - [591] 0 - 0 - 193179 [5,7] 04 [-1,9] 54,9 - 120,0| -
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SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6740936 - Gutachten vom 20.09.2024

Immissionen — IP7: Wohnheim WF Nord

Tabelle 10g

Anhang 2 - Blatt 17 von 26

Nr. [Name Group Ln | Lde [DTD| DTN [Cmet D|Cmet N| dp |Abar| Adiv | Aatm | Agr |Refl D|Refl N{LwD [ Lw N
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnlIDisc - (124381 - 0 - 107 | 11,1 516 | 04 | -3 | -64 - [ 1108 -
2 Kihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 56 37,2 - 0 - 106 | 6,8 | 51,5 0,1 -3 -1 - 97,0 -
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1166|268 - 0 - 96,5]12,3(50,7| 03 |-29| -6,6 - ]103,8] -
4 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc  |AniDisc - 1162|268 - 0 - 9591 6,3 | 50,6 | 0,1 -3 | -10,7 - 97,0 -
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc - [ 17,3] 12 - 0 - 839 23 |495] 02 |-25] 122 - 97,8 -
6 Rollgerdusche Disc AnlIDisc - 206 12 - 0 - 86,6 184497 02 |-26]| 7.8 - 98,0 -
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnlIDisc - (126372 - 0 - 109 1125 51,7 04 | -3 39 - [ 1108 -
8 Kuhlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - | 56 |372] - 0 - 106 | 6,8 [ 51,5 | 0,1 ES - 97,0 -
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [295(338( - 0 - 766 6,4 | 487 | 05 |-21]| 05 - | 116,8| -
1 Kihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [208]338] - 0 - 795 3,7 | 49 0,1 |-27 -6 - 1048 -
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 3931268 - 0 - 536 03 |456)] 03 |-27] 63 - 1098 -
13 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls | AnlVolls - |1347]268 - 0 - 544102 457 | 01 |-29 | 465 - |1048] -
15 Elektrohubw agen (iber Ladebordw and Volls AnlVolls - | 446 12 - 0 - 16,51 12,3 ] 35,4 0 -3 1,7 - 101,3 -
16 Elektrohubw agen Rollgerausche Volls AnlVolls - 374 12 - 0 - 2421 6,2 | 38,7 0 -3 | -10,9 - 95,1 -
17 Rollcontainer (iber Ladebordwand Volls AnlVolls - 1397 12 - 0 - 16,51 12,3 ] 35,4 0 -3 6,8 - 96,4 -
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls - 130,11 12 - 0 - 2421 6,2 | 38,7 0 -3 | -18,2 - 87,8 -
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [333]333] - 0 - 57,5| 49 | 462 | 04 -3 |-30,8 - 116,8| -
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [ 237]1333] - 0 - 626| 3 |469] 01 -3 | -37,6 - 1048 -
31 Fahrweg Lieferw agen AnlVolls - [ 21,8(30,3 - 0,1 - 938] 55504 02 |-09]| -52 - 1065 -
32 Handentiadung Lieferw agen AnlVolls - 1275228 - 0 - 69,21 14,41 478 0,1 -3 4.8 - 109,5 -
33 Tirenschlagen Lieferwagen AnlVolls - [152]406] - 0 - 69,2 14,4478 0,1 3|17 - 115,1 -
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmérkte - 1235|289 - 0 - 90,1 52 [50,1] 06 |-25| -7,5 - |106,0] -
4 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte - 11941268 - 0 - 95 137 1506] 04 |-18] -26 - 99,0 -
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iiber Ladebordwand |AnlFachmérkte - 1343 12 - 0 - 948141505 02 |-17] 128 - 99,5 -
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden | AnlFachmarkte - | 246 12 - 0 - 9481411505 02 |-1,7] 3,1 - 89,8 -
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebiihne AnlFachmérkte - 1127328 - 0 - 949134 (5,5] 02 |-09]| -93 - 98,8 -
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - 2351289 - 0 - 90,1 52 |50,1] 06 |-25] -7,5 - 106,0] -
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmarkte - 11941268 - 0 - 95 |37 1506)] 04 |-18] -26 - 99,0 -
47 Lkw Elektromarkt Paletten (iber Ladebordw and AnlFachmarkte - 1343 12 - 0 - 9481411505 02 |-1,7] 128 - 99,5 -
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmérkte - 1246 12 - 0 - 948|141 1505(| 02 |-17] 31 - 89,8 -
49 Lkw Elektromarkt Hebebihne AnlFachmérkte | - |[12,7(32,8( - 0 - 9491 3,4 1505 02 |-09]| -93 - 98,8 -
50 PP Vollsortimenter PPMarkt - 432 0 - 0 - 94 | 55505 06 |-17]-193 - 97,4 -
51 PP Discountmarkt PPMarkt - [443( 0 - 0 - 94 | 55505 06 |-17]-182 - 98,6 -
52 PP Fachmérkte PPMarkt - 396 0 - 0 - 94 | 55505 06 |-17-229 - 93,9 -
53 PP Mitarbeiter PPMarkt - (283 0 - 0 - 94 | 551|505 06 |-17|-343 - 82,5 -
55 Einkaufswagen Ost PPMarkt - 403 (406( - 0 - 8461911495 03 | 2 | 139 - [ 1379 -
56 Einkaufsw agen West PPMarkt - 423406 - 0 - 898172 |501| 04 |-29]| 129 - [ 1379 -
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 36|78 0 0 0,1 0 1171188523 | 04 | 04| 31 | 1,1 | 77,21 729
Sum 3,6 |51,8
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX - {401 0O - 0 - 56,2 16,4| 46 | 0,1 S| 17 - 99,5 -
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX - [409( 0 - 0 - 90,51 14,91 50,1 | 02 | -3 | 383 - 99,5 -
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX - |445( 0 - 0 - 1331 48 | 534 03 | -3 | 347 - 99,5 -
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 408 0 - 0 - 1201 7,7 | 526 | 02 | -13 | 315 - 99,5 -
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX - |518f 0 - 0 - M7 7 |524(02 ] -3 |45 - |108,0f -
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX - |435( 0 - 0 - 83,81 16,6| 50 | 0,2 | -14| 354 - |108,0f -
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX - {701 0 - 0 - 3121 0 | 409 | 01 -3 | 459 - [108,0f -
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX - [431f 0 - 0 - 1251157 53 | 0,2 | -3 | 36,1 - |108,0f -
SP14 |Spitzenpegel Ladegerdusche Volls LAFMAX - 1688 0 - 0 - 16,6 | 12,1] 35,4 0 -3 21,6 - 113,3 -
SP15 | Spitzenpegel Ladegerdusche Disc LAFMAX - |405] 0 - 0 - 84,41231]1495] 02 |-211] 343 - 110,0| -
SP16 |Spitzenpegel Ladegerdusche Fachmérkte LAFMAX - |684] 0 - 0 - 80 | 48 [491] 02 |-21] 559 - 120,0| -
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SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6740936 - Gutachten vom 20.09.2024

Immissionen - IP8: Wohnheim WF Siid

Tabelle 10h

Anhang 2 - Blatt 18 von 26

Nr. [Name Group Ln | Lde [DTD| DTN [Cmet D|Cmet N| dp |Abar| Adiv | Aatm | Agr |Refl D|Refl N{LwD [ Lw N
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1250|381 - 0 - 60,1] 32 466 | 04 |-24| -8 - | 110,8] -
2 Kihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 11561372 - 0 - 441109 [439] 01 [-14]-119 - 97,0 -
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1327|268 - 0 - 459112 |442] 02 |-1,5]-20,3 - ]103,8] -
4 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc  |AniDisc - 1267|268 - 0 - 46,3108 | 443] 01 | -1,7 | -253 - 97,0 -
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc - 366] 12 - 0 - 1481 13,4| 34,4 0 1,31 05 - 97,8 -
6 Rollgerdusche Disc AniDisc - 1447 12 - 0 - 234134 (384] 0 021 07 - 98,0 -
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnlIDisc - 291372 - 0 - |47 11| 4 | 03 [-1,5] -03 - [ 1108 -
8 Kuhlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 1156|372 - 0 - 441109 ]439] 01 |-1,4|-119 - 97,0 -
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [309(338( - 0 - 648 6,4 | 472 | 04 | -26| -1,8 - | 116,8| -
1 Kihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [21,2]1338] - 0 - 689 42 |478] 01 |-231]-163 - 1048 -
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 12411268 - 0 - 103 110,51 51,3 04 | -1,5] 121 - 109,8 -
13 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls | AnlVolls - 1239|268 - 0 - 99,5] 6,5 | 51 01 |-28( 13 - |1048] -
15 Elektrohubw agen (iber Ladebordw and Volls AnlVolls - 1205 12 - 0 - 7941234 49 0,2 -3 12 - 101,3 -
16 Elektrohubw agen Rollgerausche Volls AnlVolls - [ 134] 12 - 0 - 94,6 20,7]50,5] 0,2 -3 2,7 - 95,1 -
17 Rollcontainer (iber Ladebordwand Volls AnlVolls - | 156 12 - 0 - 7941234 49 0,2 -3 71 - 96,4 -
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls - 6,1 | 12 - 0 - 94,6120,7] 50,5 0,2 -3 -4,6 - 87,8 -
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [308(333( - 0 - 632169 | 47 | 04 |-27| 42 - | 1168 -
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [21,3]1333] - 0 - 682 46 | 47,71 01 |-24] 05 - 1048 -
31 Fahrweg Lieferw agen AnlVolls - 233303 - 0 - 83 |58 |494| 02 | -2 |-203 - 1065 -
32 Handentiadung Lieferw agen AnlVolls - 1275228 - 0 - 69,414,411 478 0,1 -3 -3,3 - 109,5 -
33 Tirenschlagen Lieferwagen AnlVolls - (152|406 - 0 - 69,4 14,4478 | 0,1 -3 |-156 - 151 -
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmérkte - 1228|289 - 0,1 - 91,21 61 502 06 |-24|-121 - |106,0] -
4 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte - 1135268 - 0,7 - 1531 4,9 | 54,7 ] 0,6 -2 -3,4 - 99,0 -
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iiber Ladebordwand |AnlFachmérkte - 1289 12 - 0,6 - 1521 48 | 547 03 |-15] 124 - 99,5 -
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden | AnlFachmarkte - 1192 12 - 0,6 - 1521 48 | 54,71 03 |15 2,7 - 89,8 -
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebiihne AnlFachmérkte - | 74328 - 0,7 - 153145547 03 |13 9 - 98,8 -
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - (228289 - 0,1 - 91,21 6,1 1502 06 |-24]-121 - |106,0f -
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmarkte - 1135268 - 0,7 - 1531 4,9 | 54,7 ] 0,6 -2 -3,4 - 99,0 -
47 Lkw Elektromarkt Paletten (iber Ladebordw and AnlFachmarkte - 1289 12 - 0,6 - 1521 48 | 54,71 0,3 |15 124 - 99,5 -
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmérkte - 1192 12 - 0,6 - 1521 48 | 547 03 [-15] 27 - 89,8 -
49 Lkw Elektromarkt Hebebiihne AnlFachmarkte - 74 (328 - 0,7 - 153 | 45 | 54,71 0,3 | -1,3 -9 - 98,8 -
50 PP Vollsortimenter PPMarkt - [430f 0 - 0,1 - 918 52 |503| 06 |-13| 4 - 97,4 -
51 PP Discountmarkt PPMarkt - 441 0 - 0,1 - 91,8 52 | 503 | 06 |-13] -29 - 98,6 -
52 PP Fachmérkte PPMarkt - 394 0 - 0,1 - 91,8 52 | 503 | 06 |-13]| -7.6 - 93,9 -
53 PP Mitarbeiter PPMarkt - 280 0 - 0,1 - 91,8 52 | 503 | 06 |-13] -19 - 82,5 -
55 Einkaufswagen Ost PPMarkt - 411|406 - 0 - 734194 1483| 03 |-18] 75 - [ 1379 -
56 Einkaufsw agen West PPMarkt - 424406 - 0 - 793|174 49 | 03 |-18] 86 - [ 1379 -
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 257299 0 0 0 0 (439 51 (438] 03 [-12] 19 | 147 | 772|729
Sum 25,7| 51,1
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 396 0 - 0 - 88 14,71 499 02 | -3 | 351 - 99,5 -
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX - |412] 0 - 0 - 53,7|157] 456 | 0,1 Sl 215 - 99,5 -
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX - [409( 0 - 0 - 7431184484 | 01 | -26| 396 - 99,5 -
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 474 0O - 0 - 69,21 56 | 47,8 | 0,1 |-09| 378 - 99,5 -
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX - 480 0 - 0 - 61,9153 46,8 | 0,1 | -23| 284 - |108,0f -
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX - |661f 0 - 0 - 2991 0 | 405 01 | 1,3 ] 392 - |108,0f -
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX - 458 0 - 0 - 8311169494 | 02 | -3 | 394 - [108,0f -
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX - [435( 0 - 0 - 6511205 47,3 | 01 |-27| 35 - |108,0f -
SP14 |Spitzenpegel Ladegerdusche Volls LAFMAX - |445] 0 - 0 - 79,6233 49 0,2 -3 36,1 - 113,3 -
SP15 | Spitzenpegel Ladegerdusche Disc LAFMAX - |606] O - 0 - 1481 13,7 34,4 0 1,3 | 41,8 - 110,0| -
SP16 |Spitzenpegel Ladegerdusche Fachmérkte LAFMAX - |612] 0 - 0 - 1441 74 | 54,2] 0,3 2 | 54,6 - 120,0| -
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SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6740936 - Gutachten vom 20.09.2024

Immissionen — IP9: Wohnheim WF Mitte

Tabelle 10i

Anhang 2 - Blatt 19 von 26

Nr. [Name Group Ln | Lde [DTD| DTN [Cmet D|Cmet N| dp |Abar| Adiv | Aatm | Agr |Refl D|Refl N{LwD [ Lw N
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1149381 - 0 - 7291119483 03 | -3 |-102 - | 110,8] -
2 Kihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 91 (37,2 - 0 - 64,81 6,4 | 47,2 | 0,1 -3 -5,9 - 97,0 -
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1204|268 - 0 - 64,31125(472| 02 | -3 | -97 - ]103,8] -
4 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc  |AniDisc - 1205|268 - 0 - 626] 59 469 | 01 3| -89 - 97,0 -
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc - 214 12 - 0 - 4061239432 01 [-25| 10,6 - 97,8 -
6 Rollgerdusche Disc AnlIDisc - | 288] 12 - 0 - |444) 16 | 439 01 [-27 | 45 - 98,0 -
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 1168|372 - 0 - 696126478 03 | -3 8,5 - | 110,8] -
8 Kuhlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 191|872 - 0 - 648] 64 | 47,2 | 01 3| -59 - 97,0 -
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1260338 - 0 - 7250115482 | 03 |-28| -3 - | 116,8] -
1 Kihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [20,7]1338] - 0 - 69,1 53 |47,8] 0,1 3| -114 - 1048 -
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1264|268 - 0 - 78| 11 1488 03 |19 M - ]1098] -
13 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls | AnlVolls - 1267268 - 0 - 735]1 6,3 1483 0,1 |-28] 11,2 - 104,8 -
15 Elektrohubw agen (iber Ladebordw and Volls AnlVolls - 1326 12 - 0 - 4711156 445 | 01 -3 22,8 - 101,3 -
16 Elektrohubw agen Rollgeréusche Volls AnlVolls - 1201 12 - 0 - 5471164458 | 0,1 -3 9,4 - 95,1 -
17 Rollcontainer (iber Ladebordwand Volls AnlVolls - | 21,7 12 - 0 - 4711156 445 | 01 -3 17,9 - 96,4 -
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls - 1128 12 - 0 - 54,7116,41 458 | 0,1 -3 2,1 - 87,8 -
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1260|333 - 0 - 679]1126(476] 03 | -3 9,5 - | 116,8] -
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 21,2333 - 0 - 66,8 58 | 47,5 0,1 -3 3,6 - 1048 -
31 Fahrweg Lieferwagen AnlVolls - 12100303 - 0 - 924181 (50,3| 02 |-161]-113 - |106,5] -
32 Handentiadung Lieferw agen AnlVolls - 1287228 - 0 - 56,91 15 | 46,1 | 0,1 -3 | -10,1 - 109,5 -
33 Tirenschlagen Lieferwagen AnlVolls - [ 16,4]406] - 0 - 56,9 15 | 46,1 ] 0,1 3| -224 - 115,1 -
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmérkte - 1210|289 - 0 - 10183 | 51,1 | 06 |-24] -91 - |106,0] -
4 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte - 1153268 - 0,2 - 127153 1531] 06 |-1,8] -14 - 99,0 -
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iiber Ladebordwand |AnlFachmérkte - 1308 12 - 0,1 - 1250151 53 | 0,2 |16 | 146 - 99,5 -
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden | AnlFachmarkte - 1211 12 - 0,1 - 125 | 51 53 02 |-16]| 49 - 89,8 -
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebiihne AnlFachmérkte - 189328 - 0,2 - 126 51| 53 | 02 |-09] -69 - 98,8 -
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - [21,01289] - 0 - 1011 83 [ 51,1 ] 06 |-24] -91 - 106,0| -
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmarkte - 1153268 - 0,2 - 127153 1531] 06 |-1,8] -14 - 99,0 -
47 Lkw Elektromarkt Paletten (iber Ladebordw and AnlFachmarkte - 1308 12 - 0,1 - 125 ] 51 53 02 |-16| 14,6 - 99,5 -
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmérkte - 1211 12 - 0,1 - 125151 53 | 02 [-16] 49 - 89,8 -
49 Lkw Elektromarkt Hebebiihne AnlFachmarkte | - | 8,9 |328| - 0,2 - 126151 53 | 02 |-09| -69 - 98,8 -
50 PP Vollsortimenter PPMarkt - |415] 0 - 0 - 996] 7,5 | 51 06 |-1,6[-112 - 97,4 -
51 PP Discountmarkt PPMarkt - 426 0 - 0 - 996 75 | 51 06 [-16] -10 - 98,6 -
52 PP Fachmérkte PPMarkt - 379 0 - 0 - 996 7,5 | 51 0,6 |-1,6|-147 - 93,9 -
53 PP Mitarbeiter PPMarkt - 1265| 0 - 0 - 996] 7,5 | 51 06 |-1,6|-261 - 82,5 -
55 Einkaufsw agen Ost PPMarkt - | 417|406 - 0 - 674197 (476 02 | 2 | -111 - 1379 -
56 Einkaufsw agen West PPMarkt - 1429|406 - 0 - 73777 (484] 03 | -2 1,7 - 1379 -
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 791122 0 0 0 0 |725(192|482| 02 [-01] 7,7 34 | 772|729
Sum 7,9 49,2
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX - |404] O - 0 - 64,8157 47,21 0,1 -3 | 332 - 99,5 -
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 399 0 - 0 - 59,9 16,1 46,5 [ 0,1 3] 252 - 99,5 -
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX - |1409] 0 - 0 - 9541173506 | 02 | -3 | 398 - 99,5 -
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX - |1462| 0 - 0 - 857152 [497] 02 |-15] 321 - 99,5 -
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX - 1449] 0 - 0 - 80,8|17,1(491] 02 | -3 | 316 - |108,0] -
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX - 1502| 0 - 0 - |486]152|447] 01 | -1,7 | 40,4 - |108,0] -
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX - 1503] 0 - 0 - 5311156455 | 01 -3 | 404 - |108,0] -
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX - |410] 0 - 0 - 87,2120,3( 498 02 |-29| 301 - |108,0] -
SP14 |Spitzenpegel Ladegerdusche Volls LAFMAX - 1586 0 - 0 - 4721 15,4| 445 | 01 -3 54,8 - 113,3 -
SP15 | Spitzenpegel Ladegerdusche Disc LAFMAX - |472] 0 - 0 - 40912391432 01 [-22| 432 - 110,0| -
SP16 |Spitzenpegel Ladegerdusche Fachmérkte LAFMAX - |639] 0 - 0 - 1141 6,4 | 522 | 0,2 2 | 551 - 120,0| -
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SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6740936 - Gutachten vom 20.09.2024

Tabelle 10j

Immissionen — IP M1: Geplantes Mischgebiet im Geltungsbereich ,,Blieszentrum Il

Anhang 2 - Blatt 20 von 26

Nr. [Name Group Ln | Lde [DTD| DTN [Cmet D|Cmet N| dp |Abar| Adiv | Aatm | Agr |Refl D|Refl N{LwD [ Lw N
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1154|381 - 0,1 - 123166 | 528 05 | -3 6,5 - | 110,8] -
2 Kihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 49 (37,2 - 0 - 1291 6,2 | 53,2 | 01 -3 -0,5 - 97,0 -
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1209|268 - 0 - 119173 [525| 04 | -3 | 148 - ]103,8] -
4 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc  |AniDisc - 1159|268 - 0 - 1191 64 [ 525 0,1 3| 108 - 97,0 -
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc - [ 158] 12 - 0 - 106 22 [ 51,5] 02 |-25] 99 - 97,8 -
6 Rollgerdusche Disc AnlIDisc - [ 189] 12 - 0 - 108 1 20,6 | 51,7 | 0,2 | -26 | 158 - 98,0 -
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 1125|372 - 0,2 - 131 | 11,5] 534 05 | -3 71 - | 110,8] -
8 Kuhlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 149|872 - 0 - 1291 6,2 [ 53,2 | 0,1 3| -05 - 97,0 -
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1283|338 - 0 - 9,1| 6 |[50,7| 06 |-26| 17,7 - | 116,8] -
1 Kihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - (1941338 - 0 - 96,8 3,5]50,7] 01 1-29] 7,3 - 1048 -
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [375]268] - 0 - 66,1 2,3 14741 03 |-29| 338 - 1098 -
13 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls | AnlVolls - 1325(268| - 0 - 67,71 2 (476 01 |-29| 274 - |1048] -
15 Elektrohubw agen (iber Ladebordw and Volls AnlVolls - | 44,2] 12 - 0 - 341111,91 41,7 0,1 3| 427 - 101,3 -
16 Elektrohubw agen Rollgeréusche Volls AnlVolls - | 346 12 - 0 - 47 | 63 | 444 | 01 3| 296 - 95,1 -
17 Rollcontainer (iber Ladebordwand Volls AnlVolls - 1393 12 - 0 - 341111,91 41,7 0,1 -3 37,9 - 96,4 -
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls - 1273 12 - 0 - 47 | 6,3 | 44,4 01 -3 22,3 - 87,8 -
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1342|333 - 0 - 699129 (479] 04 | -3 27 - | 116,8] -
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [233]1333] - 0 - 7541 22 | 485 0,1 3| 152 - 1048 -
31 Fahrweg Lieferwagen AnlVolls - 1212|303 - 0,1 - 15| 47 522 02 |-14] 95 - |106,5] -
32 Handentiadung Lieferw agen AnlVolls - 1265228 - 0 - 90,21 13,21 50,1 | 0,2 -3 12,8 - 109,5 -
33 Tirenschlagen Lieferwagen AnlVolls - (14,3406 - 0 - 90,2 13,2] 50,1 | 0,2 -3 0,5 - 115,1 -
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmérkte - 1251|289 - 0,1 - 106 | 32 | 51,5( 07 |-23 ]| 18 - |106,0] -
4 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte - 12471268 - 0 - 95 0 |506] 05 |-1,7] 199 - 99,0 -
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iiber Ladebordwand |AnlFachmérkte - 401 12 - 0 - 9411 0 [505] 02 |-11] 362 - 99,5 -
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden | AnlFachmarkte - 1304 12 - 0 - 9411 0 |[505] 02 |-1,1] 26,5 - 89,8 -
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebiihne AnlFachmérkte - 1184328 - 0 - 948 0 [505]| 02 |-08]| 147 - 98,8 -
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - [250]289] - 0,1 - 106 | 32 | 51,5] 0,7 | -23 18 - 106,0] -
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmarkte - | 2471268 - 0 - 95 0 |506] 05 |-1,7] 199 - 99,0 -
47 Lkw Elektromarkt Paletten (iber Ladebordw and AnlFachmarkte - 140,11 12 - 0 - 9411 0 |505] 02 |-1,1] 36,2 - 99,5 -
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmérkte - 1304 12 - 0 - 9411 0 [505] 02 |-11] 265 - 89,8 -
49 Lkw Elektromarkt Hebebiihne AnlFachmarkte | - | 18,4328 - 0 - 948 0 [505]| 02 |-08]| 147 - 98,8 -
50 PP Vollsortimenter PPMarkt - |445] 0 - 0,1 - 106 | 33 [51,5| 08 |-15] 368 - 97,4 -
51 PP Discountmarkt PPMarkt - |456( 0 - 0,1 - 106 | 3,3 | 51,5 08 |-15]| 37,9 - 98,6 -
52 PP Fachmérkte PPMarkt - [409( 0 - 0,1 - 106 | 3,3 | 51,5 0,8 | -1,5]| 332 - 93,9 -
53 PP Mitarbeiter PPMarkt - 1295| 0 - 0,1 - 106 | 33 [51,5| 08 |-15] 21,8 - 82,5 -
55 Einkaufsw agen Ost PPMarkt - | 419|406 - 0 - 106|169 [51,5] 05 | -2 | 366 - 1379 -
56 Einkaufsw agen West PPMarkt - | 427|406 - 0 - M| 52(51,9] 06 |-27| 324 - 1379 -
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 881129] 0 0 0,3 01 ] 131[10,7]1533| 05 [ 03| 45 | 05 | 77,2 ] 729
Sum 8,8 | 52,7
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 449 0 - 0 - 725] 93 | 482 | 0.1 -3 - - 99,5 -
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX - |454( 0 - 0 - 113168 521 02 | -3 | 41,1 - 99,5 -
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX - |1432] 0 - 0 - 155|146 [ 548 03 | -3 | 321 - 99,5 -
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX - |440] 0 - 0 - 143127 | 541] 03 |-14] 291 - 99,5 -
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX - |500] 0 - 0 - 140169539 03 | -3 | 341 - |108,0] -
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX - 1369] 0 - 0 - 1111209519 02 | 14| 274 - |108,0] -
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX - |1687] 0 - 0 - |472] 0 [445] 01 3| 647 - |108,0] -
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX - |1402] 0 - 0 - 1481 17 | 544 03 | -3 | 329 - |108,0] -
SP14 |Spitzenpegel Ladegerdusche Volls LAFMAX - 1628 0 - 0 - 342111,81 41,7 0,1 -3 | 40,7 - 113,3 -
SP15 | Spitzenpegel Ladegerdusche Disc LAFMAX - [389] 0 - 0 - 106 | 22,5| 51,5 | 0,2 2 | 324 - 110,0| -
SP16 |Spitzenpegel Ladegerdusche Fachmérkte LAFMAX - |740] O - 0 - 779 0 |488] 01 -3 - - 120,0 -
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SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6740936 - Gutachten vom 20.09.2024 Anhang 2 - Blatt 21 von 26

Tabelle 10k

Immissionen — IP M2: Geplantes Mischgebiet im Geltungsbereich ,,Blieszentrum Il

Nr. [Name Group Ln | Lde [DTD| DTN [Cmet D|Cmet N| dp |Abar| Adiv | Aatm | Agr |Refl D|Refl N{LwD [ Lw N
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1140|381 - 0,6 - 118198 | 524 04 | -3 9,3 - | 110,8] -
2 Kihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 59 |372| - 0,1 - 119] 6,4 | 525] 01 -3 1,6 - 97,0 -
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1188|268 - 0,3 - 107 | 11,31 516 03 | -3 | 152 - ]103,8] -
4 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc  |AniDisc - 1172|268 - 0 - 107 | 61 | 51,6 | 0,1 3| 124 - 97,0 -
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc - 237 12 - 0,1 - 99,1116,4] 50,9 | 0,2 |-24 | 20,6 - 97,8 -
6 Rollgerdusche Disc AnlIDisc - 240 12 - 0,1 - 100 | 16,4 | 51 02 |-27] 211 - 98,0 -
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnlIDisc - [ 136372 - 0,7 - 123 12 | 528 | 05 | -3 | 10,1 - [ 1108 -
8 Kuhlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 159|372 - 0,1 - 1191 65 [ 525 0,1 -3 1,6 - 97,0 -
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [ 304(338( - 0 - 757 56 | 486 | 05 | -24 | 22 - | 116,8| -
1 Kihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 121,1]1338| - 0 - 81,21 36 492 0,1 | -28 | 12,6 - 104,8 -
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 14131268 - 0 - 477118 [ 446 | 02 | -29 | 38,2 - 109,8 -
13 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls | AnlVolls - 1358|268 - 0 - 47 | 1,9 | 444 | 01 S| 37 - |1048] -
15 Elektrohubw agen (iber Ladebordw and Volls AnlVolls - 1483 12 - 0 - 20,21 9,8 | 37,1 0 -3 | 453 - 101,3 -
16 Elektrohubw agen Rollgerausche Volls AnlVolls - 414 12 - 0 - 21| 3 1379 0 -3 | 36,7 - 95,1 -
17 Rollcontainer (iber Ladebordwand Volls AnlVolls - 1434 12 - 0 - 20,21 9,8 | 37,1 0 -3 | 404 - 96,4 -
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls - 34,1 12 - 0 - 2211 3 37,9 0 -3 29,4 - 87,8 -
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 13500333 - 0 - 618] 62 468 | 04 | -3 | 323 - | 116,8] -
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 2341333 - 0 - 70,5| 46 | 48 0,1 3179 - 1048 -
31 Fahrweg Lieferw agen AnlVolls - (223303 - 0,2 - 9491 5 | 505 02 |-14] 129 - 1065 -
32 Handentiadung Lieferw agen AnlVolls - 1292228 - 0 - 75311341485 0,1 -3 23,9 - 109,5 -
33 Tirenschlagen Lieferwagen AnlVolls - [17,0]406] - 0 - 75,3 13,4 48,5 0,1 3| 116 - 115,1 -
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmérkte - 1257|289 - 0,1 - 896145 5 | 07 |-22| 20 - |106,0] -
4 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte - 1259268 - 0 - 81,51 0,1 1492 04 |-15] 21,8 - 99,0 -
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iiber Ladebordwand |AnlFachmérkte - |45 12 - 0 - 813 0 (492 02 |12 377 - 99,5 -
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden | AnlFachmarkte - |131,8] 12 - 0 - 81,31 0 [492] 02 |-1,2 28 - 89,8 -
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebiihne AnlFachmérkte - 1195(328 - 0 - 815| 0 492 02 |-03] 162 - 98,8 -
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - [257]1289] - 0,1 - 896 45| 50 07 [-22] 20 - 106,0| -
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmarkte - 1259268 - 0 - 81,51 0,1 1492 04 |-15] 21,8 - 99,0 -
47 Lkw Elektromarkt Paletten (iber Ladebordw and AnlFachmarkte - | 415] 12 - 0 - 81,31 0 [492] 02 | 1,2 37,7 - 99,5 -
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmérkte - 31,8 12 - 0 - 813 0 [492] 02 |12 28 - 89,8 -
49 Lkw Elektromarkt Hebebihne AnlFachmérkte | - [19,5(32,8( - 0 - 8151 0 | 492 02 |-03]| 16,2 - 98,8 -
50 PP Vollsortimenter PPMarkt - 453 0 - 0,2 - 899 47 |50,1| 06 |-15] 395 - 97,4 -
51 PP Discountmarkt PPMarkt - |465( 0 - 0,2 - 899 47 | 50,1 | 0,6 |-1,5| 40,6 - 98,6 -
52 PP Fachmérkte PPMarkt - {417 0 - 0,2 - 899 47 | 50,1 | 06 |-1,5] 359 - 93,9 -
53 PP Mitarbeiter PPMarkt - 304 0 - 0,2 - 89,9 47 | 50,1 | 06 |-1,5]| 24,6 - 82,5 -
55 Einkaufswagen Ost PPMarkt - 423|406 - 0 - 91 176|502 04 | 2 | 362 - [ 1379 -
56 Einkaufsw agen West PPMarkt - 429406 - 0 - 9561 58 | 50,6 | 0,5 | -23| 30,7 - [ 1379 -
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 511871 0 0 1 03 | 133 15535 03 | 11| 28 | -08 | 77,2 729
Sum 51547
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX - [409( 0 - 0 - 56,4156 46 | 0,1 3| 255 - 99,5 -
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX - |429] 0 - 0 - 1011 13,8| 51,1 ] 0,2 3| #1585 - 99,5 -
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX - |466( 0 - 0 - 144127 | 542 03 | -3 | 406 - 99,5 -
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX - [430f 0 - 0 - 131165533 02 |-13] 389 - 99,5 -
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX - 837 0 - 0 - 129 5 |532| 02 | -3 | 472 - |108,0f -
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX - 445 0 - 0 - 1021 16,6 51,2 02 | -1,5| 416 - |108,0f -
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX - |720f 0 - 0 - 314 0 | 409 | 01 3| 678 - [108,0f -
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX - |457( 0 - 0 - 1381125538 03 | -3 | 393 - |108,0f -
SP14 |Spitzenpegel Ladegerdusche Volls LAFMAX - 1696 0 - 0 - 20,51 11 | 37,2 0 -3 64,4 - 113,3 -
SP15 | Spitzenpegel Ladegerdusche Disc LAFMAX - |479] 0 - 0 - 99,2 16,2] 50,9 | 0,2 2 | 451 - 110,0| -
SP16 |Spitzenpegel Ladegerdusche Fachmérkte LAFMAX - |754] 0 - 0 - 66,8 0 |47,5] 0,1 -3 - - 120,0 -
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SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6740936 - Gutachten vom 20.09.2024

Tabelle 10l

Immissionen — IP M3: Geplantes Mischgebiet im Geltungsbereich ,,Blieszentrum Il

Anhang 2 - Blatt 22 von 26

Nr. [Name Group Ln | Lde [DTD| DTN [Cmet D|Cmet N| dp |Abar| Adiv | Aatm | Agr |Refl D|Refl N{LwD [ Lw N
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1120381 - 0,8 - 1301 95533 05 | -3 2,7 - | 110,8] -
2 Kihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 38 37,2 - 0,3 - 131]1 6,4 | 53,4 01 -3 -3,3 - 97,0 -
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1169|268 - 0,6 - 1181109524 | 03 |-29| 11,6 - ]103,8] -
4 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc  |AniDisc - 1156|268 - 0 - 1181 6,1 | 524 | 01 -3 8,9 - 97,0 -
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc - [20,1] 12 - 0,4 - 1121 16,7 52 02 |-25] 133 - 97,8 -
6 Rollgerdusche Disc AnlIDisc - 1203 12 - 0,4 - 1131164521 | 02 | -27| 12 - 98,0 -
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - | 12872 - 0,9 - 13511181536 05 [ -3 | 48 - | 110,8] -
8 Kuhlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 138|372 - 0,3 - 1311 64 | 534 01 3| -33 - 97,0 -
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1279|338 - 0,1 - 857 74 [497] 04 |-28| 19 - | 116,8] -
1 Kihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 11941338 - 0 - 91 1431502 01 |-29] 7.7 - 104,8 -
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [382]268] - 0 - 51,7 48 1453 ] 02 |-29| 357 - 1098 -
13 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls | AnlVolls - 1338|268 - 0 - 538| 3 |[456| 01 3| 297 - |1048] -
15 Elektrohubw agen (iber Ladebordw and Volls AnlVolls - 1503 12 - 0 - 31,21 5 [409] 0,1 -3 | 481 - 101,3 -
16 Elektrohubw agen Rollgerausche Volls AnlVolls - 41,7 12 - 0 - 322108 |41,2] 0,1 -3 38,1 - 95,1 -
17 Rollcontainer (iber Ladebordwand Volls AnlVolls - | 454 12 - 0 - 31,21 5 [40,9] 0,1 -3 | 43,2 - 96,4 -
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls - | 344 12 - 0 - 322108 41,2 0,1 -3 30,8 - 87,8 -
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 357333 - 0 - 582158 |463| 03 | -3 | 335 - [ 1168 -
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 2441333 - 0 - 67,11 3,3 |47,5] 0,1 3] 198 - 1048 -
31 Fahrweg Lieferwagen AnlVolls - 1209|303 - 0,4 - 105155 51,5( 02 [-14] 99 - |106,5] -
32 Handentiadung Lieferw agen AnlVolls - 1288228 - 0 - 8481126496 | 0,2 -3 23,2 - 109,5 -
33 Tirenschlagen Lieferwagen AnlVolls - [16,6]406] - 0 - 84,8(12,6] 496 | 0,2 -3 ] 10,9 - 115,1 -
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmérkte - 1263|289 - 0,1 - 85 | 31496 06 |-23| 192 - |106,0] -
4 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte - 1266268 - 0 - 7721 0 | 488 04 |19 21,7 - 99,0 -
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iiber Ladebordwand |AnlFachmérkte - |1420( 12 - 0 - 761 0 [486] 01 |-14] 379 - 99,5 -
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden | AnlFachmarkte - 1323 12 - 0 - 761] 0 | 486 0,1 |-1,4] 282 - 89,8 -
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebiihne AnlFachmérkte - 1204|328 - 0 - 7711 0 (487 01 |-12] 164 - 98,8 -
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - 2631289 - 0,1 - 85 131|496 06 |-23] 192 - 106,0| -
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmarkte - 1266268 - 0 - 7721 0 | 488 04 |-1,9] 21,7 - 99,0 -
47 Lkw Elektromarkt Paletten (iber Ladebordw and AnlFachmarkte - 1420 12 - 0 - 761] 0 | 4861 0,1 |-1,4] 37,9 - 99,5 -
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmérkte - 1323 12 - 0 - 761 0 |[486] 01 |-14] 282 - 89,8 -
49 Lkw Elektromarkt Hebebiihne AnlFachmarkte | - 204|328 - 0 - 7710 0 (487 01 |12 164 - 98,8 -
50 PP Vollsortimenter PPMarkt - |1458| 0 - 0,2 - 848] 32 496 06 |-19] 369 - 97,4 -
51 PP Discountmarkt PPMarkt - 470 O - 0,2 - 848 32496 06 |-19]| 381 - 98,6 -
52 PP Fachmérkte PPMarkt - 423 0 - 0,2 - 8481 32 |496| 06 |-19]| 334 - 93,9 -
53 PP Mitarbeiter PPMarkt - 1309] 0 - 0,2 - 848132 [496] 06 |-1,9| 22 - 82,5 -
55 Einkaufsw agen Ost PPMarkt - 1409|406 - 0,2 - 100 71| 51 04 | -2 | 302 - 1379 -
56 Einkaufsw agen West PPMarkt - | 41,41406( - 0,3 - 10555 |51,4| 06 |-18] 18 - 1379 -
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 58193] 0 0 11 04 |145(138]|542| 04 | 02 3 -0,5 1772|729
Sum 58 |554
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX - |414] 0 - 0 - 62,6 14,1] 46,9 | 0,1 -3 - - 99,5 -
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX - |420] O - 0 - 1121 13,3 52 0,2 -3 | 404 - 99,5 -
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX - |418] 0 - 0 - 156 61 [ 548 03 | -3 | 327 - 99,5 -
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX - |410] 0 - 0 - 142161541 03 |-13] 322 - 99,5 -
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX - |531] 0 - 0 - 141138 54 | 03 | -3 | 369 - |108,0] -
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX - |1420] 0 - 0 - 115116,71 522 | 02 | -14 | 37 - |108,0] -
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX - |701] 0 - 0 - 393| 0 [429] 01 -3 | 657 - |108,0] -
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX - |461] 0 - 0 - 149 11 | 545| 03 | -3 | 385 - |108,0] -
SP14 |Spitzenpegel Ladegerdusche Volls LAFMAX - 7371 0 - 0 - 3141481409 0,1 -3 70,9 - 113,3 -
SP15 | Spitzenpegel Ladegerdusche Disc LAFMAX - |447] O - 0 - 1121 16,2 52 02 |-21] 378 - 110,0| -
SP16 |Spitzenpegel Ladegerdusche Fachmérkte LAFMAX - |764] 0 - 0 - 59,7 0 |46,5] 0,1 -3 - - 120,0 -
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SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 6740936 - Gutachten vom 20.09.2024

Tabelle 10m

Immissionen — IP M4: Geplantes Mischgebiet im Geltungsbereich ,,Blieszentrum Il

Anhang 2 - Blatt 23 von 26

Nr. [Name Group Ln | Lde [DTD| DTN [Cmet D|Cmet N| dp |Abar| Adiv | Aatm | Agr |Refl D|Refl N{LwD [ Lw N
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1152|381 - 0,4 - 1451 5 | 543 09 | -3 2,6 - | 110,8] -
2 Kihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 35 (372 - 0,1 - 152 6 | 54,7] 0,2 -3 1,7 - 97,0 -
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1191]268| - 0,3 - 136 | 6,6 | 53,7 06 | -3 9,4 - ]103,8] -
4 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc  |AniDisc - 1151|268 - 0 - 136 | 52 | 53,7 02 | -3 8,5 - 97,0 -
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc - [ 17,5] 12 - 0,3 - 1411 16,6 | 54 0,3 | -2,6 6 - 97,8 -
6 Rollgerdusche Disc AnlIDisc - [195] 12 - 0,3 - 1411164 54 | 03 | -26| 14,8 - 98,0 -
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnlIDisc - [ 13,8(37,2| - 0,6 - 156 | 8,1 | 54,8 0,8 | -3 7,6 - [ 1108 -
8 Kuhlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 135|372 - 0,1 - 152 6 547102 ] -3 | -1,8 - 97,0 -
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [ 31,5(338( - 0 - 914124502 07 |-23| 145 - | 116,8| -
1 Kihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 121,1]1338| - 0 - 91,61 1,6 | 50,2 | 0,1 | -27| 4,6 - 104,8 -
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [345]268] - 0 - 69,3 43 |478] 04 |-21| 26,7 - 1098 -
13 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls | AnlVolls - 13191268 - 0 - 67,21 2,7 [ 476 | 0,1 | -2,7 | 251 - 104,8 -
15 Elektrohubw agen (iber Ladebordw and Volls AnlVolls - 1493 12 - 0 - 606] 0 |[466 ] 0,1 -3 47 - 101,3 -
16 Elektrohubw agen Rollgerausche Volls AnlVolls - [331] 12 - 0 - 61,3 3,9 | 46,7 0,1 -3 | 30,6 - 95,1 -
17 Rollcontainer (iber Ladebordwand Volls AnlVolls - | 444 12 - 0 - 606] 0 |466 ] 0,1 -3 | 421 - 96,4 -
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls - |1 258 12 - 0 - 61,31 3,9 | 46,7 | 0,1 -3 23,3 - 87,8 -
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1309333 - 0,1 - 97 | 59 50,7 | 07 |-29| 237 - | 116,8] -
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [220]333] - 0 - 899 3,6 | 50,11 0,1 3| 155 - 1048 -
31 Fahrweg Lieferw agen AnlVolls - [ 238(303 - 0,2 - 1121 2 52 102 [-12] 105 - 1065 -
32 Handentiadung Lieferw agen AnlVolls - |134,21228] - 0 - 98,11 5115081 0,2 -3 25,2 - 109,5 -
33 Tirenschlagen Lieferwagen AnlVolls - [220]406] - 0 - 98,1 51508 0,2 -3 13 - 115,1 -
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmérkte - 1300|289 - 0 - 66,7] 06 [475] 04 |-24| 14 - |106,0] -
4 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte - 130,11268| - 0 - 456| 0 |[442| 02 |-24 - - 99,0 -
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iiber Ladebordwand |AnlFachmérkte - 1454 12 - 0 - 4531 0 |441] 01 | -24 - - 99,5 -
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden | AnlFachmarkte - 1358 12 - 0 - 4531 0 (44,1 01 |-24 - - 89,8 -
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebiihne AnlFachmérkte - 1237|328 - 0 - 4551 0 |442] 01 |-21 - - 98,8 -
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - [300]289] - 0 - 66,7 0,6 | 47,5 | 0,4 | -24 14 - 106,0| -
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmarkte - 13011268 - 0 - 456 0 |442| 02 |-24 - - 99,0 -
47 Lkw Elektromarkt Paletten (iber Ladebordw and AnlFachmarkte - | 454 12 - 0 - 4531 0 441 01 |-24 - - 99,5 -
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmarkte - |358] 12 - 0 - 4531 0 | 4411 01 | -24 - - 89,8 -
49 Lkw Elektromarkt Hebebiihne AnlFachmarkte - 12371328 - 0 - 4551 0 |442| 01 |-21 - - 98,8 -
50 PP Vollsortimenter PPMarkt - 502 0 - 0 - 69,91 04 | 479 05 | -21| 356 - 97,4 -
51 PP Discountmarkt PPMarkt - [513f 0 - 0 - 6991 04 | 479 05 | -21| 367 - 98,6 -
52 PP Fachmérkte PPMarkt - |466( 0 - 0 - 699104 | 479 05 |-21]| 32 - 93,9 -
53 PP Mitarbeiter PPMarkt - 352 0 - 0 - 69,91 04 | 479 05 | -21| 20,6 - 82,5 -
55 Einkaufswagen Ost PPMarkt - |455(406( - 0 - 112106 | 52 | 0,8 | -15]| 26,7 - [ 1379 -
56 Einkaufsw agen West PPMarkt - | 452(406( - 0 - 114102 | 522 08 |-08]| 27,2 - [ 1379 -
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 10,11 136] 0 0 1,1 04 |184]67 53| 1,1 |-16] 3,8 02 772|729
Sum 10,1 57,5
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 472 0 - 0 - 69,8 7,8 | 47,9 | 0.1 -3 ] 369 - 99,5 -
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX - |422] 0 - 0 - 131172 |533] 0,2 -3 ] 322 - 99,5 -
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX - [418f 0 - 0 - 1751 46 | 559 | 03 | -3 | 26,1 - 99,5 -
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX - (397 0 - 0 - 160 | 41 |551| 03 | 04| 23 - 99,5 -
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX - 510 0 - 0 - 161149 |51 03 | -3 | 397 - |108,0f -
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX - (37| 0 - 0 - 140 1 16,7 539 | 0,3 | -1,3 | 255 - |108,0f -
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX - |600f O - 0 - 58,3 8,7 | 46,3 | 0,1 3| 578 - [108,0f -
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX - 505 0 - 0 - 170 | 51 | 556 | 03 | -3 | 415 - |108,0f -
SP14 |Spitzenpegel Ladegerdusche Volls LAFMAX - 17331 0 - 0 - 60,71 0 |46,6] 0,1 -3 7 - 113,3 -
SP15 | Spitzenpegel Ladegerdusche Disc LAFMAX - |47 0 - 0 - 1421 16,2 54 03 |-21] 252 - 110,0| -
SP16 |Spitzenpegel Ladegerdusche Fachmérkte LAFMAX - |830] O - 0 - 2811 0 40 0,1 -3 - - 120,0 -
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Nr. [Name Group Ln | Lde [DTD| DTN [Cmet D|Cmet N| dp |Abar| Adiv | Aatm | Agr |Refl D|Refl N{LwD [ Lw N
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnlIDisc - (182381 - 1,6 - 1421 57 | 541 | 06 | -29| -07 - [110,8 -
2 Kihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 1,9 1372 - 1,2 - 1541 59 | 5481 02 | -29 | -56 - 97,0 -
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1175|268 - 1,5 - 134168 535 05 [-28] 58 - ]103,8] -
4 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc  |AniDisc - | 140|268 - 1 - 135148 | 536 01 [-29] 53 - 97,0 -
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc - [122] 12 - 1,6 - 1441216 54,2] 03 |-27] 6,3 - 97,8 -
6 Rollgerdusche Disc AnlIDisc - 1241 12 - 1,6 - 143 121,5| 54,1 | 03 | -28| 57 - 98,0 -
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 198|372 - 1,7 - 155110,11 548 | 05 | -29 0 - | 110,8] -
8 Kuhlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc -1 1,9 |872 - 1,2 - 154159 548 02 |-29| -56 - 97,0 -
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 31,8338 - 0,4 - 821]1 15 [493] 05 | -2 9,5 - | 116,8] -
1 Kihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 121,2]1338| - 0,2 - 88 | 1,1 1499 01 [-22] 23 - 104,8 -
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [352]268] - 0 - 638 3114711 03 |-18] 227 - 1098 -
13 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls | AnlVolls - 31,7268 - 0 - 6341 24 | 47 01 |-211] 229 - 104,8 -
15 Elektrohubw agen (iber Ladebordw and Volls AnlVolls - | 475] 12 - 0 - 6491 0 |[47,2] 0,1 -3 | 439 - 101,3 -
16 Elektrohubw agen Rollgeréusche Volls AnlVolls - 1327 12 - 0 - 64,4134 472 01 3| 272 - 95,1 -
17 Rollcontainer (iber Ladebordwand Volls AnlVolls - 426 12 - 0 - 6491 0 |[47,2] 0,1 -3 39,1 - 96,4 -
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls - | 254 12 - 0 - 64,41 3,4 (472 0,1 -3 19,9 - 87,8 -
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - |316]333 - 0,5 - 823|143 493 05 |-27| 186 - | 116,8] -
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 21,9333 - 0,2 - 858 3 |497] 01 |-26] 13,2 - 1048 -
31 Fahrweg Lieferwagen AnlVolls - 12410303 - 0,8 - 99,91 1 51 02 |11 | 7,7 - |106,5] -
32 Handentiadung Lieferw agen AnlVolls - 1322|228 - 0,9 - 96,6| 57 [50,7] 02 |-29| 153 - ]1095] -
33 Tirenschlagen Lieferwagen AnlVolls - [199]406] - 0,9 - 96,6 57 |50,7] 02 |-29| 3.1 - 115,1 -
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmérkte - 1322|289 - 0,1 - 502]1 02| 45 | 03 |-24| 186 - |106,0] -
4 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte - 1338268 - 0 - 31,71 0 41 02 |-25]| 22,7 - 99,0 -
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iiber Ladebordwand |AnlFachmérkte - 1491 12 - 0 - 3171 0 41 01 |-25]| 383 - 99,5 -
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden | AnlFachmarkte - 13941 12 - 0 - 31,71 0 41 0,1 |-25| 28,6 - 89,8 -
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebiihne AnlFachmérkte - |1275(328 - 0 - 371 0 41 01 1-23| 16,8 - 98,8 -
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - [322]1289] - 0,1 - 50,2 0,2 | 45 03 |-24] 186 - 106,0| -
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmarkte - 1338268 - 0 - 31,71 0 41 02 |-25]| 22,7 - 99,0 -
47 Lkw Elektromarkt Paletten (iber Ladebordw and AnlFachmarkte - 1491 12 - 0 - 31,71 0 41 0,1 |-25| 383 - 99,5 -
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmérkte - 1394 12 - 0 - 3171 0 41 01 |-25| 286 - 89,8 -
49 Lkw Elektromarkt Hebebiihne AnlFachmarkte | - |27,5]328| - 0 - 371 0 41 01 1-23| 16,8 - 98,8 -
50 PP Vollsortimenter PPMarkt - 1523] 0 - 0,2 - 51101452 03 |-22] 399 - 97,4 -
51 PP Discountmarkt PPMarkt - [5835( 0 - 0,2 - 51 1011]452| 03 [-22| 41 - 98,6 -
52 PP Fachmérkte PPMarkt - 488 0 - 0,2 - 51 1011|452 03 [-22] 363 - 93,9 -
53 PP Mitarbeiter PPMarkt - |1374] 0 - 0,2 - 51101452 03 [-22]| 25 - 82,5 -
55 Einkaufsw agen Ost PPMarkt - 426|406 - 1,2 - 110] 1,8 [ 51,8 0,7 | -04 | 30,7 - 1379 -
56 Einkaufsw agen West PPMarkt - 1449|406 - 1,2 - 112] 0 52 1 08 |-08] 361 - 1379 -
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 66196 0 0 2 07 |18 95|55 1 19 14 | 43 1 772] 729
Sum 6,6 | 59,0
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX - (492 0 - 0 - 67,71 56 | 476 | 01 |-29| 35 - 99,5 -
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX - [413f 0 - 0 - 131182533 02 |-29] 323 - 99,5 -
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX - |426] 0 - 0 - 175138 [ 558 | 03 |-29 | 263 - 99,5 -
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 1399] 0 - 0 - 160 04 | 55 | 03 | 39| 195 - 99,5 -
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX - 1497] 0 - 0 - 160 6 [551| 03 | -3 | 34,2 - |108,0] -
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX - 1339] 0 - 0 - 1421218 54 | 03 |14 | 252 - |108,0] -
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX - |1569] 0 - 0 - 60,1] 98 | 46,6 | 0,1 -3 | 532 - |108,0] -
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX - |486] 0 - 0 - 170 | 6,5 [ 556 | 03 | -3 | 283 - |108,0] -
SP14 |Spitzenpegel Ladegerdusche Volls LAFMAX - |771 0 - 0 - 65 0 |473]| 01 -3 68,5 - 113,3 -
SP15 | Spitzenpegel Ladegerdusche Disc LAFMAX - |368] 0 - 0 - 144 121,3| 54,2 | 0,3 2 | 217 - 110,0| -
SP16 |Spitzenpegel Ladegerdusche Fachmérkte LAFMAX - |879] 0 - 0 - 16 0 | 351 0 -3 | 617 - 120,0| -
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Tabelle 100

Immissionen — IP M6: Geplantes Mischgebiet im Geltungsbereich ,,Blieszentrum Il

Nr. [Name Group Ln | Lde [DTD| DTN [Cmet D|Cmet N| dp |Abar| Adiv | Aatm | Agr |Refl D|Refl N{LwD [ Lw N
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1169|381 - 0,9 - 1731 1 | 558 | 1.1 -3 2,8 - | 110,8] -
2 Kihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 25 (372 - 0,6 - 1831 4,5 156,2] 0,3 -3 -4.4 - 97,0 -
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1202|268 - 0,8 - 1641 31553 | 08 |-28] 105 - ]103,8] -
4 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc  |AniDisc - 1152|268 - 0,3 - 1651 27 | 553 02 [-29] 7,3 - 97,0 -
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc - [ 164] 12 - 0,8 - 174 116,5( 558 | 0,3 | -2,7 ] 10,6 - 97,8 -
6 Rollgerdusche Disc AnlIDisc - 167 12 - 0,8 - 1731 16,4558 | 0,3 | -27 | 10,9 - 98,0 -
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 1142|372 - 1 - 1841 47 1563 | 12 | -3 3,9 - | 110,8] -
8 Kuhlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 125|372 - 0,6 - 183145 (562| 03 | -3 | -44 - 97,0 -
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 13100338 - 0,2 - 1261 02| 53 | 08 |-23| 115 - | 116,8] -
1 Kihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [20,0]338] - 0,1 - 125102 [ 529] 02 |-26 ] 15 - 1048 -
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1328268 - 0 - 9271241503 05 |-21] 221 - 109,8 -
13 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls | AnlVolls - 1293268 - 0 - 9241181503 0,1 |-26] 21,3 - 104,8 -
15 Elektrohubw agen (iber Ladebordw and Volls AnlVolls - 1458 12 - 0 - 9341 0 |5041] 0,2 -3 | 437 - 101,3 -
16 Elektrohubw agen Rollgerdusche Volls AnlVolls - 306 12 - 0 - 937|148 504 02 | -3 | 281 - 95,1 -
17 Rollcontainer (iber Ladebordwand Volls AnlVolls - 1409 12 - 0 - 9341 0 |5041] 0,2 -3 38,8 - 96,4 -
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls - 1233 12 - 0 - 93,7148 | 50,4 0,2 -3 20,8 - 87,8 -
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 31,3333 - 0,2 - 126118 | 53 | 08 |-28| 188 - | 116,8] -
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [205]333] - 0,1 - 125116 [ 529 | 0,2 | -28 | 117 - 104,8 -
31 Fahrweg Lieferwagen AnlVolls - 12341303 - 0,3 - 137102 537 03 |-16 9 - |106,5] -
32 Handentiadung Lieferw agen AnlVolls - 1341228 - 0,1 - 127123531 02 |-29] 199 - ]1095] -
33 Tirenschlagen Lieferwagen AnlVolls - [21,8(406( - 0,1 - 127123531 02 |-29]| 7.7 - 151 -
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmérkte - 1267|289 - 0,1 - 9931 1,8 [50,9] 06 |-25]| 95 - |106,0] -
4 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte - 12241268 - 0 - 492 7 (448 02 |-29 - - 99,0 -
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iiber Ladebordwand |AnlFachmérkte - 1387 12 - 0 - 50 | 61] 45 | 01 [-29 - - 99,5 -
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden | AnlFachmarkte - 1290 12 - 0 - 50 | 6,1 45 0,1 |-29 - - 89,8 -
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebiihne AnlFachmérkte - 1167328 - 0 - 49,7165 |449] 01 |-28 - - 98,8 -
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - 267289 - 0,1 - 99,31 1,8 1509| 06 |-25] 9,56 - |106,0f -
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmarkte - 12241268 - 0 - 492 7 (448 02 |-29 - - 99,0 -
47 Lkw Elektromarkt Paletten (iber Ladebordw and AnlFachmarkte - 1387 12 - 0 - 50 | 6,1 45 0,1 |-29 - - 99,5 -
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmérkte - 1290 12 - 0 - 50 | 61] 45 | 01 [-29 - - 89,8 -
49 Lkw Elektromarkt Hebebiihne AnlFachmarkte | - | 16,7328 - 0 - 497165 |449] 01 |-28 - - 98,8 -
50 PP Vollsortimenter PPMarkt - |466] 0 - 0,2 - 100 | 1,4 | 51 07 |-1,8| 287 - 97,4 -
51 PP Discountmarkt PPMarkt - |478| 0 - 0,2 - 100 | 1,4 | 51 07 [-1,8] 298 - 98,6 -
52 PP Fachmérkte PPMarkt - [431f 0 - 0,2 - 100 | 1,4 | 51 0,7 |-1,8] 251 - 93,9 -
53 PP Mitarbeiter PPMarkt - I37] 0 - 0,2 - 100 | 1,4 | 51 07 |-1,8] 13,8 - 82,5 -
55 Einkaufsw agen Ost PPMarkt - 426|406 - 0,4 - 140 0 | 539 1 -0,3 ] 188 - 1379 -
56 Einkaufsw agen West PPMarkt - 1431|406 - 0,4 - 1411 0 54 109 1] 193 - 1379 -
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 841118 0 0 1,4 05 | 217 67 | 57,7 | 1.3 |17 21 | 1,3 | 77,2 729
Sum 841539
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 514 0 - 0 - 98| 0 |508]( 02 ]-29] 182 - 99,5 -
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 428 0 - 0 - 161148 |551| 03 | -3 | 337 - 99,5 -
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX - |1432] 0 - 0 - 2051 0 |572] 04 [-12] 249 - 99,5 -
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 1369] 0 - 0 - 190 0 [565| 04 | 57 | 181 - 99,5 -
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX - |514] 0 - 0 - 191128 566 04 | -3 | 389 - |108,0] -
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX - |1371] 0 - 0 - 1721 16,7 557 | 0,3 | -1,3 | 27,8 - |108,0] -
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX - |1543] 0 - 0 - 90,3112,7(50,1| 02 | -3 | 532 - |108,0] -
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX - |1490] 0 - 0 - 200| 47 ] 57 | 04 | -3 31 - |108,0] -
SP14 |Spitzenpegel Ladegerdusche Volls LAFMAX - 1696 0 - 0 - 9341 0 |5041] 0,2 -3 67,3 - 113,3 -
SP15 | Spitzenpegel Ladegerdusche Disc LAFMAX - [401] O - 0 - 174 116,2| 55,8 | 0,3 2 | 30,6 - 110,0| -
SP16 |Spitzenpegel Ladegerdusche Fachmérkte LAFMAX - |802] 0 - 0 - 385 0 |427] 041 -3 - - 120,0 -
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Nr. [Name Group Ln | Lde [DTD| DTN [Cmet D|Cmet N| dp |Abar| Adiv | Aatm | Agr |Refl D|Refl N{LwD [ Lw N
1 Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1178381 - 0,9 - 1761 0 [ 559 11 [-25] 7.8 - | 110,8] -
2 Kihlaggregat Einfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 36 37,2 - 0,6 - 185] 24 1563 02 |-19 -4 - 97,0 -
3 Rangieren Lkw Anlieferung Disc AniDisc - 1206|268 - 0,8 - 166 | 1,9 [ 554 | 08 |-19] 108 - ]103,8] -
4 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Disc  |AniDisc - | 146|268 - 0,3 - 167119554 02 [-12] 65 - 97,0 -
5 Palettenhubw agen iiber Uberladebriicke Disc AnlDisc - [ 182] 12 - 0,9 - 181116,3| 56,2 | 0,3 |-27 | 157 - 97,8 -
6 Rollgerdusche Disc AnlIDisc - 167 12 - 0,9 - 1791 16,3 56,1 | 0,3 | -25| 12 - 98,0 -
7 Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 1164|372 - 1 - 1861 25 564 | 1,1 | -26 9 - | 110,8] -
8 Kuhlaggregat Ausfahrt Lkw Anlieferung Disc AnIDisc - 136|372 - 0,6 - 185124 53| 02 |19 -4 - 97,0 -
10 Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1306(338 - 0,2 - 1241 0 | 528 08 |[-16]| 14 - | 116,8] -
1 Kihlaggregat - Einfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 11931338 - 0,1 - 1211 0 |527] 02 |-15] 19 - 104,8 -
12 Rangieren Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [339]268] - 0 - 89,4 1,5 | 50 04 |-25] 24,6 - 1098 -
13 Kihlaggregat - Rangieren Lkw Anlieferung Volls | AnlVolls - 1298268 - 0 - 89,41 12| 50 01 |-27| 21,3 - 104,8 -
15 Elektrohubw agen (iber Ladebordw and Volls AnlVolls - 1406 12 - 0 - 107 4 |515] 0.2 -3 38,4 - 101,3 -
16 Elektrohubw agen Rollgerausche Volls AnlVolls - 250 12 - 0 - 1071 95| 51,6 ] 0,2 -3 221 - 95,1 -
17 Rollcontainer (iber Ladebordwand Volls AnlVolls - 1357 12 - 0 - 107 4 |515] 0.2 -3 33,5 - 96,4 -
18 Rollcontainer Rollgerdusche Volls AnlVolls - 17,7 12 - 0 - 1071951516 ] 0,2 -3 14,8 - 87,8 -
20 Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - 1306(333 - 0,2 - 12614 53 | 09 |13 213 - | 116,8] -
21 Kiihlaggregat - Ausfahrt Lkw Anlieferung Volls AnlVolls - [ 1941333 - 0,1 - 123112 (528 02 |[-1,3] 10,3 - 1048 -
31 Fahrweg Lieferwagen AnlVolls - 1236(303 - 0,3 - 1311 0 [533(| 02 [-12] 83 - |106,5] -
32 Handentiadung Lieferw agen AnlVolls - 1359228 - 0,1 - 1271 0 |531] 02 |-261] 135 - 109,5 -
33 Tirenschlagen Lieferwagen AnlVolls - [ 237(406( - 0,1 - 1271 0 |531) 02 |-26]| 1,3 - 151 -
40 Lkw Drogeriemarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmérkte - 1263|289 - 0,1 - 99,4137 (50,9] 07 |-22| 97 - |106,0] -
4 Lkw Drogeriemarkt Rangieren AnlFachmarkte - 121,31268| - 0 - 40511061 43,2 0,1 [-29| -2,6 - 99,0 -
42 Lkw Drogeriemarkt Paletten iiber Ladebordwand |AnlFachmérkte - 1381 12 - 0 - 405192 432 01 |-29]| 142 - 99,5 -
43 Lkw Drogeriemarkt Rollgerdusche Wagenboden | AnlFachmarkte - 1284 12 - 0 - 40,5192 (432 01 [-29] 45 - 89,8 -
44 Lkw Drogeriemarkt Hebebiihne AnlFachmérkte - 1159328 - 0 - 406991432 01 [-29] -7.7 - 98,8 -
45 Lkw Elektromarkt Ein-/Ausfahrt AnlFachmarkte - 2631289 - 0,1 - 99,4137 1509] 07 |-22] 97 - 106,0| -
46 Lkw Elektromarkt Rangieren AnlFachmarkte - 121,31268]| - 0 - 4051106 43,2 01 [-29| -2,6 - 99,0 -
47 Lkw Elektromarkt Paletten (iber Ladebordw and AnlFachmarkte - 1381 12 - 0 - 40,51 9,2 (432 01 |-29| 14,2 - 99,5 -
48 Lkw Elektromarkt Rollgerdusche Wagenboden AnlFachmérkte - 1284 12 - 0 - 405192 ]432] 01 |-29] 45 - 89,8 -
49 Lkw Elektromarkt Hebebiihne AnlFachmarkte | - | 159]328| - 0 - |406] 99 (432 01 |-29]| -7,7 - 98,8 -
50 PP Vollsortimenter PPMarkt - |472] 0 - 0,2 - 101 27| 51 06 |-23| 289 - 97,4 -
51 PP Discountmarkt PPMarkt - [483f 0 - 0,2 - 101127 | 51 06 [-23] 30 - 98,6 -
52 PP Fachmérkte PPMarkt - |436( 0 - 0,2 - 101127 | 51 06 [-23] 253 - 93,9 -
53 PP Mitarbeiter PPMarkt - 1322] 0 - 0,2 - 101 27| 51 06 |-23| 13,9 - 82,5 -
55 Einkaufsw agen Ost PPMarkt - 1422|406 - 0,3 - 1371 0 | 537 1 04 ] 26,7 - 1379 -
56 Einkaufsw agen West PPMarkt - 1456|406 - 0,3 - 137 0 [537| 08 | -3 | 317 - 1379 -
60 PP Wohnheim 16 Stpl. PPWH 891122 0 0 1,4 05 | 22458 58 | 15 [-06] 48 15 | 77,21 72,9
Sum 891538
SP01 |Kofferraumdeckel LAFMAX - [513f 0 - 0 - 9861 0 | 509 02 |-29]| 184 - 99,5 -
SP02 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 471 0 - 0 - 1611 0 | 551 03 |-27| 362 - 99,5 -
SP03 |Kofferaumdeckel LAFMAX - 1392] 0 - 0 - 2031 0 | 571 04 [ 28 - - 99,5 -
SP04 |Kofferraumdeckel LAFMAX - 1369] 0 - 0 - 188| 0 [565| 04 | 61| 253 - 99,5 -
SP10 |Lkw-Bremse LAFMAX - |536] 0 - 0 - 19| 0 [566| 04 |-25] 308 - |108,0] -
SP11 |Lkw-Bremse LAFMAX - 1366| 0 - 0 - 17711651559 | 03 | -13| 21 - |108,0] -
SP12 |Lkw-Bremse LAFMAX - 1532] 0 - 0 - 9891142509 02 |-29| 524 - |108,0] -
SP13 |Lkw-Bremse LAFMAX - 1532] 0 - 0 - 2001 O 57 | 04 |-26] 348 - |108,0] -
SP14 |Spitzenpegel Ladegerdusche Volls LAFMAX - |646] 0 - 0 - 107 4 |515] 0.2 -3 62,4 - 113,3 -
SP15 | Spitzenpegel Ladegerdusche Disc LAFMAX - |430] 0 - 0 - 1821 16,1| 56,2 | 0,3 -2 | 40,5 - 110,0| -
SP16 |Spitzenpegel Ladegerdusche Fachmérkte LAFMAX - [693] 0 - 0 - 38,3 11,2427 01 -3 57 - 120,0| -
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Erlauterungen zur Tabelle Spektren

Spaltenbezeichnung Bedeutung
Kommentar Bezeichnung der Gerauschemission
63 Hz — 8 kHz Gerauschemissionen in den Oktaven mit den

Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz.
Ges. Summenpegel der Gerauschemissionen

uiD automatisch vergebene Identifikations-Nummer fiir jedes Spektrum,
siehe Spalte Spek. ID in Tabelle EMISSION.

Erlauterungen zur Tabelle Emission

Anmerkung: Hat eine der Spalten fiir ein konkretes Projekt keine Bedeutung, ist diese Spalte im Ausdruck
der Tabelle EMISSION mdglicherweise nicht enthalten.

Spaltenbezeichnung Bedeutung

Nr. Nummer der Gerauschquelle

Name Bezeichnung der Gerauschquelle.

z Hohe der Gerauschquelle tiber Boden

Kl Zuschlag fur Impulshaltigkeit, wird zu den in den Spalten Lw/LmE D,

Lw/LmE E und Lw/LmE N stehenden Schallleistungspegeln hinzuaddiert.

KT Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit, wird zu den in den Spalten
Lw/LmE D, Lw/LmE E und Lw/LmE N stehenden Schallleistungspegeln
hinzuaddiert.

Lw/LmED Schallleistungspegel der Gerauschquelle im Beurteilungszeitraum Tag —
aullerhalb der Ruhezeiten. Wurde fiir diese Gerauschquelle eine Anzahl
bertcksichtigt (z.B. mehrere Fahrbewegungen), so enthalt der
Schallleistungspegel schon das logarithmische Mal fiir die Anzahl oder die
Messflache (z.B. 20 Lkw-Fahrten -> 10*log(20) = + 13 dB) oder eine
numerische Addition (z.B. + 3 dB). Diese Angaben werden im Quelleneditor
im Berechnungsprogramm eingegeben.

Lw/LmEE Schallleistungspegel der Gerauschquelle im Beurteilungszeitraum Tag —
innerhalb der Ruhezeiten, ggf. mit Zuschlag fiir Anzahl, Messflache oder
numerische Addition (siehe oben)

Lw/LmE N Schallleistungspegel der Gerauschquelle im Beurteilungszeitraum Nacht,

ggf. mit Zuschlag fiir Anzahl, Messflache oder numerische Addition (siehe
oben).
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Erlauterungen zur Tabelle Emission

Anmerkung: Hat eine der Spalten fiir ein konkretes Projekt keine Bedeutung, ist diese Spalte im Ausdruck
der Tabelle EMISSION moglicherweise nicht enthalten.

Spaltenbezeichnung Bedeutung

TED Einwirkzeit tagsiiber aufierhalb der Ruhezeiten in Minuten. Wird flr die
Gerauschquelle eine Einwirkung lber den gesamten Beurteilungszeitraum
angenommen, so ergibt sich eine Einwirkzeit von 780 min (entsprechend 13
Stunden aulerhalb der Ruhezeiten an Werktagen).

TEE Einwirkzeit tagsuber innerhalb der Ruhezeiten in Minuten. Wird fiir die
Gerauschquelle eine Einwirkung lber den gesamten Beurteilungszeitraum
angenommen, so ergibt sich eine Einwirkzeit von 180 min (entsprechend 3
Stunden innerhalb der Ruhezeiten an Werktagen).

TEN Einwirkzeit nachts in Minuten. Wird fiir die Gerduschquelle eine Einwirkung
Uber den gesamten Beurteilungszeitraum angenommen, so ergibt sich eine
Einwirkzeit von 60 min (lauteste Nachtstunde).

Spek. ID Die hier eingetragene Zahl verweist auf die entsprechende Zeile der Tabelle
SPEKTREN. Auf diese Weise erfolgt die Zuordnung des Emissions-Spekt-
rums zu der Gerauschquelle.

Rw Spek. ID Die hier eingetragene Zahl verweist auf die entsprechende Zeile der Tabelle
RW_SPEKTREN, in der die Spektren der Schalldammungen angegeben
werden. Auf diese Weise erfolgt die Zuordnung des Schallddmm-Spektrums
zu der Gerauschquelle.

Cd Wert des Diffusitatsterms bei der Berechnung der Gebaudeabstrahlung
nach DIN EN 12354-4
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Erlauterungen zur Tabelle IMMISSION

Spaltenbezeichnung Bedeutung

Nr. Nummer der Gerauschquelle, sieche Tabelle EMISSION.

Name Bezeichnung der Gerauschquelle, siehe Tabelle EMISSION.
Group Zugehorigkeit zu einer Gruppe von bestimmten Gerauschquellen
Lde Von der Gerauschquelle am betrachteten Immissionsort im

Beurteilungszeitraum Tag verursachter Immissionspegel.

Der berechnete Wert stellt die Summe aus dem Direkt- und dem Re-
flexionsanteil der Gerauschimmission dar. Der nicht separat ausge-
wiesene Direktanteil ergibt sich ausgehend von dem
Schallleistungspegel Lw D in der letzten Spalte unter Berticksichtigung
der in den Ubrigen Spalten enthaltenen Ausbreitungsgrofien.

Ln Von der Gerauschquelle am betrachteten Immissionsort im
Beurteilungszeitraum Nacht verursachter Immissionspegel
(Summe aus dem Direkt- und dem Reflexionsanteil, siehe Lde)

DO Das Raumwinkel-Mall Do gemaf’ DIN ISO 9613-2 wird flr jede
Quellen-Immissionsort-Kombination berechnet und kann daher von
den pauschalen Werten 0 dB (Abstrahlung in den Halbraum) bzw. 3 dB
(Viertelraum) beim allgemeinen Berechnungsverfahren abweichen.

DTD Aus der Einwirkzeit der Gerauschquelle und dem Beurteilungszeitraum
wird die Zeitkorrektur DT fir den Beurteilungszeitraum Tag berechnet.
Ist ein "-" eingetragen, so ist die Gerduschquelle tagsiiber nicht aktiv.

DTE Zuschlag fir die Einwirkung in Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
(Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA Larm.

DTN Aus der Einwirkzeit der Gerauschquelle und dem Beurteilungszeitraum
wird die Zeitkorrektur DT fir den Beurteilungszeitraum Nacht
berechnet. Ist ein "-" eingetragen, so ist die Gerduschquelle nachts
nicht aktiv.

CmetD Meteorologische Korrektur zur Ermittlung des Langzeit-
Mittelungspegels aus dem berechneten Mitwind-
Dauerschalldruckpegel nach DIN ISO 9613-2 fiir den
Beurteilungszeitraum Tag.

Cmet N Meteorologische Korrektur zur Ermittlung des Langzeit-
Mittelungspegels aus dem berechneten Mitwind-
Dauerschalldruckpegel nach DIN ISO 9613-2 fiir den
Beurteilungszeitraum Nacht.

dp Abstand Quelle-Immissionsort
DI Richtwirkungskorrektur
Abar Einflgungsdampfungs-Mafl gemaf DIN ISO 9613-2.

Die Abschirmungsberechnung wird frequenzabhangig in Oktavband-
breite durchgefiihrt. Der angegebene Einzahlwert ergibt sich aus der
Differenz der mit und ohne Einfligungsdampfung berechneten
Immissionspegel.
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Erlauterungen zur Tabelle IMMISSION

Spaltenbezeichnung Bedeutung

Adiv Abstandsmafll geman DIN ISO 9613-2.
Adiv ist das aus dem Wert fiir dp errechnete Abstandsmal? fir
Vollkugelabstrahlung.

Aatm Luftabsorptions-MaR nach DIN ISO 9613-2 flr eine Temperatur von
10°C und 70 % Luftfeuchte.
Die Berechnung der Luftabsorption erfolgt analog der
Einflgungsdampfung frequenzabhangig in Oktavbandbreite. Der
angegebene Einzahlwert ergibt sich wiederum aus der Differenz der mit
und ohne Luftabsorption berechneten Immissionspegel.

Agr Boden- und Meteorologiedampfungs-Mal} entsprechend Abschnitt 7.3
der DIN I1SO 9613-2.

Refl D / Refl N Dieser Wert beinhaltet die Summe der Immissionsanteile tags bzw.

(Reflexions-Anteil) nachts, welche durch Reflexionen an Gebauden etc. in der Umgebung

der Gerauschquelle und/oder des Immissionsortes verursacht werden.

LWD Schallleistungspegel Lw / LmE D der Gerauschquelle im
Beurteilungszeitraum Tag, siehe Tabelle EMISSION.

LWN Schallleistungspegel Lw / LmE N der Gerauschquelle im
Beurteilungszeitraum Nacht, siehe Tabelle EMISSION.
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