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1 Larm und Ursachen
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1 Larm und Ursachen

,Als Larm wird derjenige Schall bezeichnet, der das korperliche, seelische
und soziale Wohlbefinden von Menschen beeintrachtigt. Das
Larmempfinden ist subjektiv und von Mensch zu Mensch sehr

unterschiedlich und Larmbelastungen kénnen vielfaltige physische und
psychische Wirkungen haben."

http://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/3514.htm, 16.11.2015
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1 Larm und Ursachen
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1 Larm und Ursachen

,Larm lost abhangig von der Tageszeit (Tag/Nacht) unterschiedliche
Reaktionen aus. ....Um die Gesundheit zu schitzen (Zunahme des

Herzinfarktrisikos), sollte ein Mittelungspegel von 65 dB(A) am Tage und
55 dB(A) in der Nacht nicht Uberschritten werden."

http://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehrlaerm/verkehrslaerm/strassenverkehrslaerm, 15.09.2014
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2 Rechtlicher Hintergrund
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2 Rechtlicher Hintergrund

EU-Umgebungslarmrichtlinie vom 25.06.2002

,Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm' (Abl. L 189/12 vom 18.7.2002)

Nationale Umsetzung u.a. durch

« Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. T S. 1794
und der damit verbundenen Anderung der

- 8§47, 47a-47f Bundes-Immissionsschutzgesetz
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2 Rechtlicher Hintergrund

2 stufiges Vorgehen:

Larmkartierung bis 30.06.2007, Aktionsplanung bis 18.07.2008 fur
HauptverkehrsstraBen mit > 6 Mio Fahrzeuge/Jahr
(Haupteisenbahnstrecken mit > 60.000 Zlige/Jahr)
(Ballungsraume >250.000 Einwohner und GroBflughafen)

Larmkartierung bis 30.06.2012, Aktionsplanung bis 18.07.2013 fur
HauptverkehrsstraBen mit > 3 Mio Fahrzeuge/Jahr
- Haupteisenbahnstrecken mit > 30.000 Ztge/Jahr

- Ballungsraume > 100.000 Einwohner
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2 Rechtlicher Hintergrund

Zustandigkeiten der Larmaktionsplane

« §47e BImSchG nennt als zustandige Behorden (flur die
Erarbeitung der Larmkarten und das Aufstellen der Aktionsplane)
die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behorden.

Aber:

Insbesondere fur die betroffenen HauptverkehrsstraBen ist die
Gemeinde nicht der Baulasttrager des Verkehrswegs, d.h. zur
Umsetzung von MaBnahmen am Verkehrsweg wird die
Zustimmung des StraBenbaulasttragers erforderlich.




3 Analyse der Larmsituation
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3 Analyse der Larmsituation

e B 41 (KohlwaldstraB3e, BliesstraBe, Martin-Luther-StraBe) 4.700 m
bis 17.392 Kfz/24h; 5,2/2,4/6,0 % Lkw-Anteil
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3 Analyse der Larmsituation

o B 420 (Saarbrilicker StraBBe) 200 m
4.992 Kfz/24h; 4,9/2,2/5,6 % Lkw-Anteil




"

3 Analyse der Larmsituation

o L 124 (Saarbrilicker StraB3e) 2.100 m
6.851 Kfz/24h; 3,2/1,5/3,6 % Lkw-Anteil
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3 Analyse der Larmsituation

e Umsetzung im Modell

e SE S0 B e

: Fighe,




3 Analyse der Larmsituation - Ergebnisse

« Alle Ergebnisse durch Berechnungen

« Wichtige Eingangsparameter: DTV, Lkw-Anteil, Geschwindigkeit
e Larmindikatoren Lpgy und Lyignt

« Berechnung nach VBUS und VBEB

« Umsetzung der tatsachlich ausgewiesenen Geschwindigkeiten
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3 Analyse der Larmsituation - Isolinienkarte Lygy




4 Bewertung und MaBnahmen
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4 Bewertung und MaBnahmen - Betroffenheitsanalyse

Gesamtbetroffenheiten
Pegelbereich Loen Lyiaht
[dB(A)] Zahl betroffener Menschen Zahl betroffener Menschen
Ungerundet | EU-Rundung | Ungerundet | EU-Rundung |
50-55 220 200
55-60 257 300 143 100
60-65 186 200 33 0
65-70 118 100
70-75 25 0 0
>75 6 0




4 Bewertung und MaBnahmen - Betroffenheitsanalyse

- Larmsanierungsgrenzwerte uberschritten
- Gesundheitliche Beeintrachtigungen nicht ausgeschlossen

- Kurzfristiger Handlungsbedarf

- Bei Unterschreitung: Gesundheitliche Beeintrachtigungen nicht
wahrscheinlich, aber Belastigung / Storung

- Mittelfristiger Handlungsbedarf

- Bei Unterschreitung: Erhebliche Belastigung / Storung gemindert
- Langfristige Zielsetzung

- Larmschutzkonzept von Bund und Land erforderlich




4 Bewertung und MaBnahmen - Betroffenheitsanalyse

Betroffenheiten nach StraBen

StraBBe Betroffene mit Lpey > 70 dB(A) | Betroffene mit Ly, > 60 dB(A)
B 41 30 40
B 420 0
L 124 1

Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB (A) Lpgy bzw. 60 dB(A) Lyigh

\

Kurzfristiger dringender Handlungsbedarf (im Laufe der nachsten flnf Jahre)




4 Bewertung und MaBnahmen

Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

* Neubau der Augasse: Entlastung der Betroffenheiten in der
Linxweiler StraBe / Illinger StraB3e

- ,Grine Welle": Vermeidung von Stau

angedacht:

« B41: gehung
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4 Bewertung und MaBnahmen

MaBBnahmen an der Quelle:

o
tempo
e Geschwindigkeitsbeschrankungen

e Erh6hung der Fahrzeit: 100 sek. B

Kraftfahrzeuge

e Einsatz larmmindernder e P T e
Fahrbahnoberflachen '

e Larmsgiutzwande




4 Bewertung und MaBnahmen — Tempo 30

B 41 (Gesamt/Stadtzentrum)

Intervalle in Betroffene | Betroffene |Betroffene |Betroffene | Betroffene | Betroffene

dB(A) Loen Loen Loen Liight Liight Liight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz

50-55 - - - 134/25 92/29 -42/+4

55-60 200/50 183/34 -17/-16 53/28 32/22 -21/-6

60-65 95/25 79/28 -16/-3 31/28 25/24 -6/-4

65-70 42127 33/24 -9/-3 9/9 2/2 -7[-7

70-75 24/23 18/17 -6/-6 0 0 0

>75 6/6 0/0 -6/-6 - - -

L 124

Intervalle in Betroffene | Betroffene |Betroffene |Betroffene | Betroffene |Betroffene

dB(A) Loen Loen Loen Liight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz

50-55 - - - 79 90 +11

55-60 44 69 +25 81 38 -43

60-65 82 95 +13 1 0 -1

65-70 69 21 -48 0 0 0

70-75 0 0 0 0 0 0

>75 0 0 0 - - -
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4 Bewertung und MaBnahmen

Weitere MaBnahmen
« Planung

- Bei groBraumigen Verkehrsuntersuchungen: maoglichst frihzeitig
Aussagen zur schalltechnischen Vertraglichkeit

- Der meiste Verkehr ist ,,hausgemacht™
« Gemeindeentwicklung
- Schaffung von Einkaufsmadglichkeiten flir Waren des taglichen Bedarfs
- Ansprechende StraBenraumgestaltung
- Optimierung des Fahrrad- und FuBwegesystems

- Entwicklung eines zukunftsweisenden Mobilitdtskonzepts




3 MaBnahmenkatalog zur Aktionsplanung

Weitere MaBnahmen

€n

e Ordnungsgemale Zustand der StraBenoberflach

e Einsatz von Flusterabdeckungen
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